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I- /ƻƳǇƻǎƛǘƛƻƴ Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ 

 
 Le dossier qui nous a été remis est composé des pièces suivantes :  
 

- ǳƴŜ 9ǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΣ ƴƻƳƳŞŜ ƛŎƛ Evaluation Environnementale (466 pages) 
 

- une Etude Air Santé (232 pages) 
 

- un wŀǇǇƻǊǘ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ juillet 2023 version 1 (27pages) 
 

- un rapport ŘΩŞǘǳŘŜǎ ǾƛōǊŀǘƻƛǊŜǎ όос ǇŀƎŜǎύ 
 

- une Etude de trafic (31 pages) 
 

- ǳƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ ƳŜƴŞŜ Ŝƴ нлнн όмос ǇŀƎŜǎύ 
 

- une étude du Bilan carbone (20 pages) 
 

- ǳƴ ŀǾƛǎ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ŀǳǘǊŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ ŎƻƳǇǊŜƴŀƴǘ ƭΩŀǾƛǎ ŘŜ ƭΩAutorité 
environnementale Ŝǘ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴǎŜǎ ŘŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ όор ǇŀƎŜǎύ 
 

- une Evaluation des incidences au titre de Natura 2000 (8 pages) 
 

- une Evaluation socio-économique (41 pages) et son annexe méthodologique  
 

- ǳƴ ōƛƭŀƴ ǇŀǊ ƭŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘŜ ƭŀ Concertation avec les acteurs ,socio-économiques et les 
riverains (7 pages) 
 

- le Bilan de la concertation préalable ǎƻǳǎ ƭΩŞƎƛŘŜ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ bŀǘƛƻƴŀƭŜ Řǳ 5Şōŀǘ tǳōƭƛŎ όпу 
pages) 
 

- un Guide de lecture (7 pages) 
 

- un ŘƻŎǳƳŜƴǘ ƛƴǘƛǘǳƭŞ LƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ƧǳǊƛŘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ (12 pages) 
 

- un Résumé Non Technique (68 pages) 
 
 
 [Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘŜǎ ф ǇƛŝŎŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ : 
 

- pièce A : guide de lecture 
 

- pièce B : Informations juridiques et administratives 
 

- pièce C : résumé non technique 
 

- pièce D : concertation avec les acteurs socio-économiques et les riverains 
 

- pièce E : Evaluation environnementale 
 

- pièce F : Evaluation des incidences Natura 2000 
 

- pièce G : Evaluation socio-économique 
 

- pièce H Υ !Ǿƛǎ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎΣ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ό!Ŝύ Ŝǘ ǊŞǇƻƴǎŜǎ ŘŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎŘΩƻǳǾǊŀƎŜ 
 

- pièce I : Annexes. 
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III-/ƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ 
 
 
A- hǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ 
 

 Si le ǇǊƻƧŜǘ ŎƻƳǇƻǊǘŜ ŘŜǳȄ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΣ ŎΩŜǎǘ ƭŜ DǊŀƴŘ tƻǊǘ aŀǊƛǘƛƳŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ 

όDtaaύ ǉǳƛ Ŝƴ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŀ ŀǎǎǳǊŞ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜΦ /ŜƭƭŜ-Ŏƛ ǎΩŜǎǘ 

ŘŞǊƻǳƭŞŜ ŎƻƴŦƻǊƳŞƳŜƴǘ ŀǳȄ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ Ŝƴ ƭŀ ƳŀǘƛŝǊŜΣ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳres de publicité préalables 

Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀŦŦƛŎƘŀƎŜΣ ŘŜ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜƎƛǎǘǊŜǎ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǇŀǇƛŜǊ ƻǳ ŘŞƳŀǘŞǊƛŀƭƛǎŞǎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 

ŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΦ  

 

Lƭ ŀ ŞǘŞ ŎƻƴǾŜƴǳ ŘΩǳƴ ŎƻƳƳǳƴ ŀŎŎƻǊŘ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ мр ǇŜǊƳŀƴŜƴŎŜǎ ŘŜ о ƘŜǳǊŜǎ Ŝƴ Ŏƛƴǉ ƭƛŜǳȄ 

différents (tableau ci-ŀǇǊŝǎύΦ 9ƴ Ǌŀƛǎƻƴ ǘƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇƭŜȄƛǘŞ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊ ƴŞŎŜǎǎƛǘŀƴǘ 

ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǘŜƳǇǎ ŘΩŜȄǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Ǿƛǎ-à-vis du public. En raison également du contexte social tendu 

nécessitant de rencontrer sereinement un milieu associatif et des riverains fortement mobilisés. En 

raison enfin du caractère impérieux du projet ; la fermeture de la gare de fret du Canet et le lancement 

ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ 9uromed 2 ayant été actés.  
 

 
 
 bƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǇǊƻǇǊŜ ŎƘŜŦΣ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǳƴŜ ǊŞǳƴƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝƴ 

ǎƻƛǊŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƛǘŞ /ƻƴǎƻƭŀǘΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ŘΩŞŎƭŀƛǊŜǊ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ōƭƻǉǳŞŜǎ Ŝƴ ƧƻǳǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜǳǊǎ 

obligations professionnelles ; chose importante pour un public prenant rarement le temps de lire les 

ǇƛŝŎŜǎ Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊ Ŝǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŀƴǘ ǇŜǳ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊŜƎƛǎǘǊŜǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜŎŜǾƻƛǊ ƭŜǳǊ ŀǾƛǎ ŘŜ 

Ŧŀœƻƴ ǎŜǊŜƛƴŜΣ Ŝƴ ƭŜǾŀƴǘ ǳƴŜ ŎƻƴŦǳǎƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ŝǘ ŎŜƭǳƛ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴǎ 

préalableǎ ƻǊƎŀƴƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ǉǳƛǎ ǇŀǊ ƭŜ DŀǊŀƴǘ Řǳ 5Şōŀǘ tǳōƭƛŎΦ  

 

 Les permanences se sont déroulées dans conditions matérielles parfaites et dans un climat 
souvent passionné mais toujours respectueux et constructif.  
 
 bƻǳǎ ŎƻƴǎƛŘŞǊƻƴǎ Ŝƴ ŎŜƭŀ ǉǳŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜ Projet de reconstitution des 
fonctionnalités ferroviaires du Canet a permis la libre expression des citoyens et répondu aux exigences 
de la démocratie participative. 
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B- /ƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ Řǳ ǇǳōƭƛŎ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ 
 
1- Echanges lors des permanences  
 
 [Ŝǎ ǇŜǊƳŀƴŜƴŎŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩƻƳƴƛǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŀŎǘƛǾŜǎΣ 
venues en délégation ou représentées par un de leurs membres : 
- France Nature Environnement13 (FNE13) 
- le collectif Coordination Mourepiane 
- Cap au Nord  
- les CIQ Saint André, CIQ Saint-Henri et /Lv [Ω9ǎǘŀǉǳŜ DŀǊŜ 
 

Certaines permanences ont réuni plusieurs associations, dont les observations ont été 
consignées par moi-même dans les registres. Ces rencontres ont permis, chose assez inhabituelle, que 
huit associations rédigent une contribution unitaire reprenant leurs principales attentes (en annexe).  

 
 9ƴŦƛƴΣ Ł ƴƻǘǊŜ ƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜΣ ǳƴŜ ǊŞǳƴƛƻƴ ŀ ŞǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŞŜ Ŝƴ Ŧƛƴ ŘΩŀǇǊŝǎ-midi-début de soirée dans 
ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ ǎƻŎƛŀƭ ŘŜǎ aǳǎŀǊŘƛǎŜǎΣ ŎƛǘŞ /ƻƴǎƻƭŀǘΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ƭŜ ǇǳōƭƛŎ ƴΩŀȅŀƴǘ Ǉǳ ǎŜ ǊŜƴŘǊŜ ŀǳȄ 
permanences. Une quinzaines de personnes étaient ǇǊŞǎŜƴǘŜǎΣ Řƻƴǘ ƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘŜ ŘŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ 
des locataires de la cité Ruisseau Mirabeau et celle des bailleurs sociaux. 

 
 
2- Participation du monde associatif et des acteurs institutionnels 
 

Par des voies différentes, plusieurs acteurs du territoire se sont prononcés de façon très 
tranchée en faveur ou en défaveur du projet : 
 
En défaveur du projet ou pour son amélioration sensible  
[Ŝǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ƻǳ ŘŜ ŘŞŦŜƴǎŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ : 
- France Nature Environnement 13 
- collectif Coordination Mourepiane όǉǳƛ Ŧŀƛǘ Şǘŀǘ ŘΩǳƴŜ ǇŞǘƛǘƛƻƴ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜ ζ NON à la reconfiguration 
fret ferroviaire du port de Marseille » signée par 773 personnes sur le site change.org.) 
- Cap au Nord  
- Les CIQ de Saint-André, Saint-Henri, Estaque Gare, Estaque Riaux, Estaque Le Marinier 
- Action Environnement Estaque 
 
En faveur du projet 
ω ƭŜǎ /ƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎΣ ŎƘŀƳōǊŜǎ ŎƻƴǎǳƭŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇǳōƭƛŎǎ : 
- /ƘŀƳōǊŜ ŘŜ /ƻƳƳŜǊŎŜ Ŝǘ ŘΩLƴŘǳǎǘǊƛŜ !ƛȄ-Marseille Métropole 
- Métropole Aix-Marseille 
- Région Sud 
- Mairie du 8e secteur 
- Ville de Marseille 
- Etablissement public Euroméditerranée 
 

ω ƭŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎǘŜǳǊǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ : 
- Cité des entrepreneurs ŘΩ9ǳǊƻƳŞŘƛǘŜǊǊŀƴŞŜ 
- Union pour les Entreprises 13 
- Marsea Nord Développement 
- Club Marseille Métropole 
 

ω Syndicat de dockers CGT  
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3- /ƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊŜƎƛǎǘǊŜǎ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǊŜƎƛǎǘǊŜǎ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜǎ 
 
 /ƛƴǉ ǊŜƎƛǎǘǊŜǎ ǇŀǇƛŜǊ ƻƴǘ ŞǘŞ ƻǳǾŜǊǘǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴ ǊŜƎƛǎǘǊŜ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜ ŎƻƭƭŜŎǘŀƴǘ ƭŜǎ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ 
par mails. Sur le plan quantitatif, on retiendra ici que 367 contributeurs se sont exprimés dont 53 sur 
les registres papiers et 314 sur les registres numériǉǳŜǎΦ 5ŜǳȄ Ƴŀƛƭǎ ƎǊƻǳǇŞǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƛŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩǳƴ 
мрф ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ ό¦ƴƛƻƴ ŘŜǎ 9ƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ моύΣ ǇƻǳǊ ƭΩŀǳǘǊŜ мф ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŘŞŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ 
(association).  
 
 Les contributions du public ont été synthétisées dans un tableau très imparfait qui a pour seule 
ŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ƭǳƳƛŝǊŜ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǾŜƴŘƛŎŀǘƛƻƴΦ /ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ 
notre méthodologie : 
- En cas de doublons registre numérique/registre papier, une seule contribution a été enregistrée (la 
dernière ou la plus complète).  
- la signification des champs retenus est explicitée ci-après.  
 

CHAMP signification Exemples ou commentaires 

Arenc ou autre solution 

[ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ 
est seul acceptable ou doit être 
privilégié. 
5ΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ 
retenues. 

Parmi les autres solutions, le transfert 
ǘƻǘŀƭ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŎƻƴǘŀƛƴŜǊǎ Ł Cƻǎ 
domine.  

Périmètre/effets cumulés 

 
Toutes les nuisances existantes ne sont 
Ǉŀǎ ǇǊƛǎŜǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Řŀƴǎ ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭΦ 
 
 
 
 
[Ŝ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŀǇǇǊƻŎƘŞ ƻǳ 
ŞƭƻƛƎƴŞ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻǊǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ŀŘŀǇǘŞ 
à chacune des incidences du projet. 
 

Exemple : non prise en compte des 
ōǊǳƛǘǎ ŘŜ ƭŀ ŦƻǊƳŜ млΣ ŘŜ ƭΩǳƴƛǘŞ ŘŜ 
réparation des conteneurs, des quais 
ŎǊƻƛǎƛŝǊŜǎΣ ŘŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜǎ 
navires, etc. 
 
 
Exemple Υ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ŜȄŎƭǳ 
des zones habitées impactées par le 
trafic ferroviaire.  
 

Décarbonation 
Intérêt du projet en la matière et en 
termes de Gaz à effet de serre. 

 

Nuisances sonores  
Correspond à toutes les sources de 
bruit liées au projet  

Le champ est coché même si une 
seule source de bruit est citée 

Vibrations tǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ǾƛōǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ 
ferroviaire 

Concerne dans les avis le 
raccordement de Mourepiane ou la 
ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜΦ 

Emissions atmosphériques 
Correspond à toutes les sources de 
polluants atmosphériques 

Le champ est coché même si une 
seule source de pollution est citée. 

Impact trafic routier 

Concerne le trafic Poids-Lourds en 
zone urbaine : sous-estimation du 
trafic futur, sécurité routière, 
stationnement anarchique, 
interférences avec le futur tramway, 
ŘŜƳŀƴŘŜ ŘΩŀŎŎŝǎ ŘƛǊŜŎǘ ŀǳ ǇƻǊǘΦ 

Dans le cadre des avis positifs, cela 
ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ǇƻǎƛǘƛŦ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŜ 
futur trafic PL.  
 

TMD et risque industriel 
Transport de Matières Dangereuse, 
Risques industriels sur les bassins Est 

Concerne dans les avis : 
- le fret ferroviaire dans ses phases 
transport et attente sur les quais. 
- ƭΩ9ǘǳŘŜ ŘŜ 5ŀƴƎŜǊΦ  

Impact trafic ferroviaire 

Concerne le fret ferroviaire sur le 
réseau national. Pour les avis 
défavorables : surestimation du report 
ƳƻŘŀƭΣ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩƛƴǘŜǊŦŞǊŜƴŎŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜ 
trafic TER, horaires de circulation. 
 

Dans le cadre des avis positifs, 
correspond au maintien ou à 
ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŦǊŜǘ Ŝǘ ǎŜǎ 
effets positifs. 
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Tunnel du Soulat 
Refus ou réserves fortes quant au 
passage de trains dans le tunnel, 
ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǉǳΩŜƴ ǎƻƛŜƴǘ ƭŜǎ ǊŀƛǎƻƴǎΦ 

[Ŝǎ ƳƻǘƛŦǎ ŎƛǘŞǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǳƴƴŜƭ ƴΩƻƴǘ 
pas été cochés dans les autres champs  

Emplois 
Emplois généré par le projet lui-même 
Participation du projet au maintien 
des emplois portuaires et au-delà. 

 

Continuités ferroviaires 
Nécessité de conserver une desserte 
ferroviaire compétitive 

 

Développement économique et urbain 

Nécessité de conserver une activité de 
fret maritime au regard des objectifs 
de développement urbain et 
économique. 
bŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ 
Euromed 2. 

 

 
 
Registre papier du centre social des Musardises 
 

nom Avis  Thèmes abordés 
  Arenc 

ou 
autre 
soluti
on  

Périmètr
e/effets 
cumulés 
 

Décar
bonat
° 

Nuisa
nces 
sonor
es 

vibration
s 

Emissi
ons° 
Atmo  

Impact 
Trafic  
routier 

TMD 
et 
risque 

Impact 
Trafic fret 

Tunnel 
Soulat 

Emplois Continui
tés 
ferroviai
res 

Dev. éco et 
urbain  

Me FRENTZEL def    x x   x  x    
Me DOUALA def    x    x  x    
Me ISSAD def    x      x    
M FUMENIA def    x  x  x  x    
M MONTE def    x x x        

 
 

Registre papier CRISA 
 

nom Avis  Thèmes abordés 
  Arenc 

ou 
autre 
soluti
on  

Périmètr
e/effets 
cumulés 
 

Décar
bonat
° 

Nuisa
nces 
sonor
es 

vibration
s 

Emissi
ons° 
Atmo  

Impact 
Trafic  
routier 

TMD 
et 
risque 

Impact 
Trafic fret 

Tunnel 
Soulat 

Emplois Continui
tés 
ferroviai
res 

Dev. éco et 
urbain  

M et Me 
CHIATELLO 

def        x x     

Me 
PIERKOWSKI 
( ?°) 

def    x  x        

Me SABTIER 
( ?° 

def    x          

Me BOYER def    x  x        
Me CAMACHO def    x  x x   x    
Me RERBAL def    x  x x       
Me GUELLAT Def       x        
M REGOUFFRE def    x          
M MEVEL def    x  x x  x     
Me MICHEL  def    x          
M AMBROSINO def        x x     
Me TINARD def x     x x  x x    
Me 
BOUKHICES( ?) 

def    x  x  x      

Me BROUJET def    x  x  x      
Me 
COUDOULOUX 
( ?) 

def x   x  x  x  x    

Me QUONIAM def X   X  X        

Me lydia ( ?) def        x  x    

Me Lolita ( ?) def      x x   x    

Me 
PESTRIMAUX 

def       x       

M yohan ( ?) def    x  x x       
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Me 
PASQUALINI 
( ?) 

def    x  x  x  x    

M et Me BON 
( ?) 

def      x x x      

M CAPORAL def    x  x        

Me VOLERA def    x  x  x      

M DUMOLARD def    x x         

Me ALAJARIN def    x   x       

Me FRANCESCI def    x  x x       

Me ETANCELEN 
( ?) 

def      x        

 
 

Registre papier de la maison de la petite enfance de Mourepiane. 
 

nom Avis  Thèmes abordés 
  Arenc 

ou 
autre 
soluti
on  

Périmètr
e/effets 
cumulés 
 

Décar
bonat
° 

Nuisa
nces 
sonor
es 

vibration
s 

Emissi
ons° 
Atmo  

Impact 
Trafic  
routier 

TMD 
et 
risque 

Impact 
Trafic fret 

Tunnel 
Soulat 

Emplois Continui
tés 
ferroviai
res 

Dev. éco et 
urbain  

Me GUEVARA def      x        
Me LAZERGE 
( ?) 

def x x x x  x x x  x   x 

M. GEEL def    x          
Me 
LAPOSTOLET 
MONNET 

def x     x    x    

M SIDHOUM def x   x   x   x    
M JOYET def  x x x  x x   x   x 

 
 
wŜƎƛǎǘǊŜ ǇŀǇƛŜǊ aŀƛǎƻƴ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭŜ ŘΩŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ 9ǎǘŀǉǳŜ DŀǊŜ 
 

nom Avis  Thèmes abordés 
  Arenc 

ou 
autre 
soluti
on  

Périmètr
e/effets 
cumulés 
 

Décar
bonat
° 

Nuisa
nces 
sonor
es 

vibration
s 

Emissi
ons° 
Atmo  

Impact 
Trafic  
routier 

TMD 
et 
risque 

Impact 
Trafic fret 

Tunnel 
Soulat 

Emplois Continui
tés 
ferroviai
res 

Dev. éco et 
urbain  

Me CAZON def      x        
M ROUET def  x            
M BOUVIER def  x  x x    x     

 
 

wŜƎƛǎǘǊŜ ǇŀǇƛŜǊ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ Ŝǘ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ƳŀƛǊŜǎ мрe et 16e  
 

nom Avis  Thèmes abordés 
  Arenc 

ou 
autre 
soluti
on  

Périmètr
e/effets 
cumulés 
 

Décar
bonat
° 

Nuisa
nces 
sonor
es 

vibration
s 

Emissi
ons° 
Atmo  

Impact 
Trafic  
routier 

TMD 
et 
risque 

Impact 
Trafic fret 

Tunnel 
Soulat 

Emplois Continui
tés 
ferroviai
res 

Dev. éco et 
urbain  

M COCHET def    x   x       
Me ISNARD def x      x       
Me PHILLIPS def x             
Me TOLOMEI Sans 

avis 
        x     

Me TIR ZAHRA fav             x 
M BAREK fav           x   
M BOUALI fav       x    x   
Me GARCIA fav         x  x   
Me PRUNIER fav       x    x   
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Registre papier siège du GPMM 
 

nom Avis  Thèmes abordés 
  Arenc 

ou 
autre 
soluti
on  

Périmètr
e/effets 
cumulés 
 

Décar
bonat
° 

Nuisa
nces 
sonor
es 

vibration
s 

Emissi
ons° 
Atmo  

Impact 
Trafic  
routier 

TMD 
et 
risque 

Impact 
Trafic fret 

Tunnel 
Soulat 

Emplois Continui
tés 
ferroviai
res 

Dev. éco et 
urbain  

? Fav      x x x   x   
? Fav   x           

 
Registre numérique 
 
 nom Avis  Thèmes abordés 

  Arenc 
ou 
autre 
soluti
on  

Périmètr
e/effets 
cumulés 
 

Décar
bonat
° 

Nuisa
nces 
sonor
es 

vibration
s 

Emissi
ons° 
Atmo  

Impact 
Trafic  
routier 

TMD 
et 
risque 

Impact 
Trafic fret 

Tunnel 
Soulat 

Emplois Continui
tés 
ferroviai
res 

Dev. éco et 
urbain  

 Me DI NOLA def x   x  x x x x x x   
 M. GARCIA fav    x       x   
 Me GALERI def              
 M. TROCHET def x   x  x        
 Union pour les 

Entreprises 13 
fav   x   X X    X X X 

 Marsea Nord 
développemen
t 

fav   x        x x x 

 Euroméditerra
née 

fav   x          x 

 Me PROST-
COLETTA 

def x      x  x x x  x 

 M. CACHAU-
HERREILLAT 

def x   x     x     

 M . LAPEBIE def x  x   x x   x    

 M . CHANUT def x   x  x x  x     

 M. UNGERER def  x  x x         

 M. ESPOIR def  x  x x    x     

 Me ROBINET def  x  x x         

 Me BONNAUD def x   x  x    x    

 M. BORG def x   x  x    x    

 M. PRIN ABEIL def x   x  x    x    

 Me LAPEBIE def x   x  x    x    

 Me 
GORGIEVSKI 

def x   x x x x   x x   

 M. PAQUEREAU def x   x  x    x    

 Me BEJA def    x  x    x    

 Me JORDAN def  x  x  x x  x x    

 M. HAGEL def      x    x    

 Me LAZERGES def    x x x x x x x    

 Me UNGERER def              

 Me VERON def x   x      x    

 M. SEIGNON def x   x      x    

 M. PAILHARES def    x  x        
 Me BALIARDA 

VILLALONGA 
def x   x      x    

 Me LECUYER def x   x      x    
 M et MEe 

LAFRANCE 
def x   x      x    

 Me CRESTA def    x  x  x  x    
 Me 

BASTTISTELLI 
def x   x      x    

 Me MERIEN def x   x  x  x      

 Me LUCAS def x   x  x x   x    

 M . TROCHET def x   x      x    

 Me BARBIER def x   x x x    x    

 Me GARITEY def x   x      x    

 ROCCA def x   x      x    

 Asso Conseil 
citoyen nord 
littoral ouest 

def x   x   x x  x    

 M. COLIN def x   x      x    
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 M. BENAICHA def              

 M. CHIBA def      x        

 M. GARGAUD def x   x  x    x    

 Liste de 159 
contributeurs 
UDE 13 

fav      x    x x x x 

 Me BOYARD def x   x  x    x    

 M. 
DOMINIQUE 

def x   x  x    x    

 Me DENIGRI M def x   x  x    x    

 Me DENIGRI Y def x   x  x    x    

 M. GRAS def x   x  x    x    

 Me MANACHE def x   x  x    x    

 

nom Avis  Thèmes abordés 
  Arenc 

ou 
autre 
soluti
on  

Périmètr
e/effets 
cumulés 
 

Décar
bonat
° 

Nuisa
nces 
sonor
es 

vibration
s 

Emissi
ons° 
Atmo  

Impact 
Trafic  
routier 

TMD 
et 
risque 

Impact 
Trafic fret 

Tunnel 
Soulat 

Emplois Continui
tés 
ferroviai
res 

Dev. éco et 
urbain  

Me RAUZIER def x      x       

Me CALIFANO def x   x  x x   x    

Me DJEMA def x   x      x    

Me MARS def x   x  x x   x    

Me FRANCOIS def x   x  x x   x    

M. BROTONS def x   x  x x   x    

Me BLANC def x   x  x x   x    

M. JAILLARDON def x x  x  x        

Me KOENIG  def  x  x  x    x    

Me BELDJILALI def x   x x x    x    

Me MAZELLA 
DI BOSCO 

def x         x    

Me BOUZID def x   x      x    

M. CAR def x   x  x x  x x    

M. SANTI def x   x      x    

M. VITALI def x   x      x    

Me ELIE def x   x      x    

Me FONTAINE def x   x      x    

Me ARTAUD def x   x  x x   x    

Asso Club 
Marseille 
Métropole 

fav         x  x x x 

Me LEROUX def    x  x  x      

M PILLANT def x   x  x   x x    

Me 
CHAMOULOT 

def    x x x x       

M LEBRACHE def x   x    x  x    

MENDIL def x   x      x    

Collectif Village 
Insertion 

def x   x      x    

M. CLEMENT def x   x      x    

M. MIRGUET def x   x  x x   x    

Me MATHEVET def x   x  x x   x    

Me CORBIER def    x  x x       

Me BOURNET def x   x  x x   x    

Me LECA def x   x  x x       

Me MARIANI def x   x  x x   x    

CIQ Estaque 
Marinier 

def x   x x x x x  x    

M LANDREAU def x   x  x x   x    

Me JANIN def x   x  x x   x    

Me BOURGOIN def x   x x x x x x x    

Me BALENCI def x   x  x x   x    

Me ANGUILLE-
BOUISSOU 

def x   x      x    

Me 
STOUVENEL 

def      x        

M SANQUER def      x        

Me ALLAL def x   x  x x   x    

Me LEONETTI def x   x  x x   x    
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nom Avis  Thèmes abordés 
  Arenc 

ou 
autre 
soluti
on  

Périmètr
e/effets 
cumulés 
 

Décar
bonat
° 

Nuisa
nces 
sonor
es 

vibration
s 

Emissi
ons° 
Atmo  

Impact 
Trafic  
routier 

TMD 
et 
risque 

Impact 
Trafic fret 

Tunnel 
Soulat 

Emplois Continui
tés 
ferroviai
res 

Dev. éco et 
urbain  

ROTIA def x   x  x x   x    
M FONTANA def x   x      x    
Me TRAVERSO def x   x x x x x  x    
M DESLANDES def x   x  x x   x    
M RAOUS  def x   x x x x x x x    
Me NASR def x   x  x x   x    
Me GIRARD def x   x x x x x x x    
Me MORILLON def    x  x    x    
Me PAGES def    x  x  x  x    
Me 
GUILLAUME 

def    x  x x       

M PELLICIO def x   x  x x  x x    
M BECHLA def x   x      x    
Me LEFOULON def  x  x  x x x      
CODACCIONI def x   x  x x   x    
Me KOPP def x   x  x x   x    
Me BOURNET def x   x  x x   x    
Asso FNE13 def x   x x x x   x    
Me 
CAMPANELLI 

def    x  x  x      

Me CLEMENT def x   x      x    
16 
contributeurs 

def x x  x  x x   x    

M DOZU def    x  x x       
Me MARTINET def x   x  x x x  x    
NONO def    x    x  x    
M. CARPINETTY def x   x      x    
Mairie 8e 
secteur 

fav   x x  x x  x  x x x 

Me HAEGEL def x   x x x x x  x    
Me DAMONTE def x   x  x x   x    
Me PONS def x   x  x x   x    
M JOYET def              
Me WETSCH def x   x  x    x    
Me GAMEL def x   x      x    
M KIERKOWSKI def    x  x        
M DEVAUX def  x  x  x x x  x    
M CORDIER def  x  x x x        
Me SANCHEZ def x   x      x    
Me DUC def x x  x x x x   x    
M MENEGALI def x   x      x    
COINEL def x   x      x    
Me VERNIERE def x   x      x    
Me JOMNY def x   x      x    
M CONDRO def x   x  x x   x    
M SAO NELET def x x  x  x x   x    
Me DOS 
SANTOS 

def x x  x  x x x  x    

M BRIERE def x   x  x        
CIQ Estaque 
plage 

def x   x  x x   x    

CIQ Estaque 
Gare 

def x   x x         

Me PARADON def x   x  x x   x    
Me VESTIEU def x   x  x x   x    
LABATTUT def x   x      x    
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nom Avis  Thèmes abordés 
  Arenc 

ou 
autre 
soluti
on  

Périmètr
e/effets 
cumulés 
 

Décar
bonat
° 

Nuisa
nces 
sonor
es 

vibration
s 

Emissi
ons° 
Atmo  

Impact 
Trafic  
routier 

TMD 
et 
risque 

Impact 
Trafic fret 

Tunnel 
Soulat 

Emplois Continui
tés 
ferroviai
res 

Dev. éco et 
urbain  

M LABAS-
LAFITE 

def x   x  x x   x    

M SUZZONI def x        x x    
M GEEL def    x    x  x    
Me KATZ def x x  x  x x   x    
M MOULIN def x x  x  x x x x x    
M 
BERNASCONNI 

def  x  x  x x       

Ville de 
Marseille 

fav              

 
 

En première analyse, concernant les avis sur le projet :  

- 193 avis sont défavorables, dont 185 exprimés par des contributeurs particuliers et 8 par des 

associations.  

- 174 avis sont favorablesΦ hƴ ǊŜƭŝǾŜǊŀ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ƭŜ ǇƻƛŘǎ Řǳ Ƴŀƛƭ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ŘŜ ƭΩ¦59мо ŀǾŜŎ мрф 

personnes. Seules 9 personnes physiques se sont exprimées favorablement à titre individuel. 

 

 La participation du public reflète une opposition claire entre : 
 

ω les particuliers, pour la plupart riverains du port, dans leur quasi-unanimité opposés au projet ou 

demandant des modifications substantielles. Leurs contributions numériques reflètent la mobilisation 

des réseaux associatifs. Pour autant de nombreux contrƛōǳǘŜǳǊǎ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ǇŀǊǘ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭƭŜǎ 

ǎƻǳǾŜƴǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜǎΣ ƛƳǇǊŞƎƴŞŜǎ ŘŜ ǾŞŎǳ Ŝǘ ǉǳƛ ǘŞƳƻƛƎƴŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŦƛƴŜ Řǳ 

fonctionnement des quartiers Nord et des réseaux de transports qui les parcourent. Si beaucoup de 

contributeurs saisissenǘ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Řǳ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭΣ ƛƭǎ ǾŜǳƭŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜǳǊ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ǎƻƛǘ ŀƳŞƭƛƻǊŞ Ŝǘ ǇƻǎŜƴǘ 

pour cela au projet des limites claires. 
 

ω ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Řǳ ƳƻƴŘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǉǳƛ ǘƻǳǘŜǎ ǎŜ ǎƻƴǘ ƳŀƴƛŦŜǎǘŞŜǎ ǇƻǳǊ ǎƻǳǘŜƴƛǊ 

ƭŜ ǇǊƻƧŜǘΦ [ŜǳǊ ŀǊƎǳƳŜƴǘŀƛǊŜ ǎŜǊŀ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞ Řŀƴǎ ƭŀ ǎŜŎƻƴŘŜ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ ǊŀǇǇƻǊǘ ŎƻƴǎŀŎǊŞŜ Ł ƭΩƛƴǘŞǊşǘ 

économique du projet. 
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Seconde partie 

 
 

5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎǳōǎǘƛǘǳǘƛƻƴ Ŝǘ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ ŘΩŞǘǳŘŜ  
 
 

Observations du public 
 

Analyse du commissaire-enquêteur  
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I- Description du projet  
 

A- wŞƎƛƳŜ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ 

 

[Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊ Ŝǎǘ ǇŜǳ ŜȄǇƭƛŎƛǘŜ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞƎƛƳŜ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴΦ ! ƴƻǘǊŜ ŘŜƳŀƴŘŜ ƭŜ Dtaa ŀ ǇǊŞŎƛǎŞ 

ǉǳΩǳƴŜ Ŧƻƛǎ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ƭΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Ŝǎǘ ƛƴŘǳƛǘŜ ǇŀǊ ƭŜ ŘŞǇƾǘ ŘΩǳƴŜ 

Déclaration de projet ŀǳ ǘƛǘǊŜ Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 

 

5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘΣ ǳƴŜ 5ŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘ ǎŜǊŀ ǊŞŘƛƎŞŜ ǇƻǳǊ ŎƘŀŎǳƴ ŘŜǎ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳπ
vrage concernant leurs travaux respectifs.  

 

Ces Déclarations de Projet, opposables aux tiers : 

- ƳŜƴǘƛƻƴƴŜǊƻƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴΣ 

- ƧǳǎǘƛŦƛŜǊƻƴǘ ǎƻƴ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƎŞƴŞǊŀƭΣ 

- indiqueront le cas échéant la nature et les motifs des principales modifications qui seront apportées 

ŀǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ Τ ǎŀƴǎ ǉǳŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ƴΩŜƴ ǎƻƛǘ ƳƻŘƛŦƛŞŜΦ  

 

 

B- Fonctionnement actuel du trafic de fret sur la gare du Canet 

 

 La gare de fret du Canet est un « chantier de transport combiné ηΦ {Ωȅ ƻǇŝǊŜƴǘ : 

- des chargements/déchargement de wagons, 

- des coupe de trains dits « entiers » en « coupons ηΣ ƻǳ ƛƴǾŜǊǎŜƳŜƴǘ ƭΩŀǎǎŜƳōƭŀƎŜ ŘŜ ŎƻǳǇƻƴǎ Ŝƴ ǘǊŀƛƴǎ 

entiers.  

 

9ƭƭŜ ŀŎŎǳŜƛƭƭŜ ǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ пл 000 contenants amovibles (UTI) par an :  

- environ 20 000 UTI dits « continentaux », arrivés par trains puis chargés sur des camions qui les 

acheminent à leur tour vers les destinations locales ou départementales, 

- environ 20 000 UTI dits « maritimes ηΣ ŀǊǊƛǾŞǎ ǇŀǊ ǘǊŀƛƴǎ Ǉǳƛǎ ŜƴǾƻȅŞǎ Ǿƛŀ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ ǾŜǊǎ ƭŜ 

Terminal Med Europe pour embarquement. 

 

 9ƭƭŜ ŜȄǇŞŘƛŜ Ŝƴ ǎŜƴǎ ƛƴǾŜǊǎŜ ǳƴ ǾƻƭǳƳŜ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ пл ллл ¦¢L ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǉǳƛ ƻƴǘ 

été rechargés : 

- pour moitié sur le site du Canet, avec des conteneurs continentaux arrivés par camions,  

- pour moitié sur le site du Terminal Med Europe, avec des conteneurs maritimes.  

 

 [ŀ ƎŀǊŜ Řǳ /ŀƴŜǘ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ŀǳ ŎŜƴǘǊŜ ŘΩǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘŜƴǎŜ ŀǾŜŎ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ : 

- 4 à 5 trains quotidiens (soit 8 à 10 « passages ») avec des arrivées entre 6h et 9h et des départs entre 

18h30 et 20h. 

- ƧǳǎǉǳΩŁ пл ллл ŎŀƳƛƻƴǎκŀƴΣ ŜƳǇǊǳƴǘŀƴǘ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !рр ŘƛǘŜ ζ du littoral η ƻǳ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !т ǾŜǊǎ !ƛȄ 

ou Aubagne. 
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 Sa fonction de redistribution est assurée par deux lignes ferroviaires : 

ω Ł ƭΩƻǳŜǎǘΣ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘƛǘŜ ζ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜ », propriété de SNCF Réseau, qui la connecte au réseau national 

vers Miramas, 

ω au sud, la ligne dite « ŘΩ!ǊŜƴŎ », propriété de SNCF Réseau, qui la connecte à la fois au réseau national 

vers Miramas et au périmètre du GPMM.  

 

{ǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘΣ ƭΩŀŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǎŜ Ŧŀƛǘ ǎǳǊ ƭŜ wŞǎŜŀǳ CŜǊǊŞ tƻǊǘǳŀƛǊŜ ; lequel aboutit in 

fine à des Terminaux Ferrés Embranchés (ou « voies locales ») dont celui du terminal maritime Med 

Europe (carte ci-après).  
 

 
 

 

C- 5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻǳƳƛǎ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ 

 

 Le projet ǇƻǊǘŞ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŜǎ мрe et 16e arrondissement de la commune de 

aŀǊǎŜƛƭƭŜΦ hƴ ƴƻǘŜǊŀ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǉǳΩƛƭ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƎŞƻƳŞǘǊƛŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭƭŜ Ŝǘ Řŀƴǎ ǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ǉƭǳǎ 

ǾŀǎǘŜǎΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ǎŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜΣ ǉǳƛ ŦƻƴŘŜ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜ ǎŀ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǎŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ 

ǇƻǎƛǘƛǾŜǎΣ ǎΩŀǇǇǳƛe sur la mise en service de la plate-forme multimodale Terminal Ouest Provence (TOP) 

sur la zone logistique de Clésud (communes de Grans et Miramas).  

 

 [Ŝ ŎƻǶǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ŜǎǘƛƳŞ Ł ŜƴǾƛǊƻƴ сл aϵΣ ŎƻŦƛƴŀƴŎŞǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǳǊƻǇŜΣ ƭΩ9ǘŀǘΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴΣ ƭŜ 

Département, la Métropole, la ville de Marseille et le Port de Marseille-Fos. SNCF Réseau a déjà engagé 

мо aϵ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ нлмрΦ [ŀ ǇŀǊǘ Řǳ tƻǊǘ ŘŜ Marseille-Cƻǎ ǎŜǊŀƛǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ ннaϵ ǎǳǊ ƭŜǎ 

птaϵ ǊŜǎǘŀƴǘǎΦ 
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Sous le terme générique de « fonctionnalités ferroviaires », le projet comporte en fait quatre 

ǾƻƭŜǘǎ ǎƻǳǎ ŘŜǳȄ ƳŀƞǘǊƛǎŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǘǊŀƴǎƛǘƻƛǊŜΦ 

 

Volet 1- Remise en service du raccordement ferroviaire de Mourepiane 

aŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ {b/C wŞǎŜŀǳ 

 

 Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǊƻǳǾǊƛǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ŦŜǊǊŞŜΣ ŦŜǊƳŞŜ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ мффлΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŀŎŎƻǊŘŜǊ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ 

portuaires des bassins Est au réseau ferré national de Saint-/ƘŀǊƭŜǎ Ł ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜΣ ǎŀƴǎ ǘǊŀƴǎƛǘŜǊ ǇŀǊ ƭŀ ƎŀǊŜ Řǳ 

Cannet ni le faisceau ferroviaire dΩ!ǊŜƴŎΦ  

 

 [ŀ ǊŞƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊŀ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ Ŝǘ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎΣ Ł ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǇƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎΣ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ǇƻǳǊ 

ŘΩŀǳǘǊŜǎ : 
 

ω travaux réalisés dans le cadre du projet de 2015 : 

- pose des poteaux caténaires en vue ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜΣ 

- renouvellement complet de la voie (ballast, traverses, pose de longs rails soudés sur les deux tiers du parcours 

dont le tunnel du Soulat) 

- ǇƻǎŜ ŘΩŞŎǊŀƴǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎΦ 
 

ω ǘǊŀǾŀǳȄ Ł ŦƛƴŀƭƛǎŜǊ ŘΩƛŎƛ нлнр : 

- ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŝǘ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇƻǎǘŜ ŘΩŀƛƎǳƛƭƭŀƎŜ ǘŞƭŞŎƻƳƳŀƴŘŞ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜ 

- Ŧƛƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǎŜ ŘŜǎ ǇƻǘŜŀǳȄ ŎŀǘŞƴŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ Ŧƛƭǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴΣ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ 

- ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ǾƻƛŜ Řƻƴǘ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ǎǳǊ нллƳ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛŜ Řŀƴǎ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ Řǳ ǇƻǊǘ Ŝǘ ƭŜ ǊŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜ Ǌŀƛƭǎ Řŀƴǎ ƭŜ 

ǘǳƴƴŜƭ Řǳ {ƻǳƭŀǘΣ ŜƴŘƻƳƳŀƎŞǎ ǇŀǊ ǳƴŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŀǳ /ǊƻƳŜ ±L ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ŜȄǘŜǊƴŜΦ  
 

ω ! ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлолΣ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ όŘƛǘŜ aaмκaaнύ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǊŀŎŎƻǊŘŜǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ 

Mourepiane à la voie littorale afin de limiter, en longueur et en durée, le trajet des trains de fret à contresens des 

¢9wΦ /ŜŎƛ Ŝǎǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊtant que le cadencement des TER doit être porté de deux trains à quatre trains 

par heure dans le cadre de la future [ƛƎƴŜ bƻǳǾŜƭƭŜ tǊƻǾŜƴŎŜ /ƻǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ό[bt/!ύ. 

[ΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴΣ ŘŜ ǘǊŝǎ ŎƻǳǊǘŜ ŘǳǊŞŜΣ ǎŜ ŦŜǊŀ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƭŀ LNPCA. 

 

 

Volet 2- Construction du faisceau réception/départ de Mourepiane  

aŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ tƻǊǘ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ-Fos 

 

 Le site, actuellement désaffecté, est à la frontière Nord du périmètre du port.  
 

[Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŎƻƴǎƛǎǘŜǊƻƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ŎŀǘŜƴŀƛǊŜǎ ŘΩǳƴ ŦŀƛǎŎŜŀǳ 

de stockage des trains. Il sera composé de 6 voies (éventuellement 7) de 850m de longueur utile : 5 voies en 

entrée/sortie, une voie de repositionnement et une voie de remisage de la locomotive. 
 

Les trains arrivant du raccordement de Mourepiane y seront désattelés de leur motrice électrique, avant 

ŘΩşǘǊŜ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ƳƻǘǊƛŎŜǎ ŘƛŜǎŜƭ όǘǊƻƴœƻƴ ƴƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛŦƛŞύ Ł ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ {ŀƛƴǘ-André.  
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Volet 3- aƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŘŜ {ŀƛƴǘ-André 

aŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ tƻǊǘ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ-Fos 

  

Les travaux ont été réalisés en 2023. Ils ont consisté en une rénovation et un allongement des voies pour 

ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ζ longs » de 850m.  
 

Arriveront sur ce faisceaux les trains « entiers » en provenance du faisceau de Mourepiane. Ils y seront 

« découpés » et chaque « coupon η ǎŜǊŀ ǇƻǳǎǎŞ ƧǳǎǉǳΩŁ ǎŀ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜ Řƻƴǘ ƭŜ Terminal Med Europe. 
 

En sens inverse, y seront accrochés les coupons de trains avant leur transfert vers le faisceau de 

Mourepiane puis leur sortie du port.  
 

Elément important du projet, et de ses incidences environnementales, le fonctionnement du TME étant 

ƛƴŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǘŞƴŀƛǊŜǎΣ ƭΩŀŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘŜ {ŀƛƴǘ-

André se fera avec des locomotives diesel.  

 

 

Volet 4- Extension du faisceau de chargement Med Europe 

aŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ tƻǊǘ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ-Fos 

 

5ŜǳȄ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘŜ пнлƳ ǎΩŀƧƻǳǘŜǊƻƴǘ ŀǳȄ ǉǳŀǘǊŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎΦ {ƛǘǳŞŜǎ ǎƻǳǎ ǳƴ ǇƻǊǘƛǉǳŜΣ ŎŜǎ ŘŜǳȄ 

voies serviront à charger les containers arrivés par trains : 

- sur des camions pour ceux destinés à la logistique locale, 

- sur les bateaux, via une manutention par chargeur mobile, pour ceux à destinations maritimes.  
 

Dans le sens inverse, les containers arrivés par bateaux y seront chargés sur les trains de fret ou des 

camions vers les destinations continentales plus ou moins proches. 
 

[Ωƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜǾǊŀƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘŜ ǘǊŀƛǘŜǊ ǘǊƻƛǎ Ł ǉǳŀǘǊŜ ǘǊŀƛƴǎ ǇŀǊ ƧƻǳǊ ŀǾŜŎ ŘŞŎƘŀǊƎŜƳŜƴǘǎ ƭŜ Ƴŀǘƛƴ Ŝǘ 

ǊŜŎƘŀǊƎŜƳŜƴǘǎ Ǉǳƛǎ ŜȄǇŞŘƛǘƛƻƴǎ ƭΩŀǇǊŝǎ-midi. 
 

[ΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǇƻǊǘƛǉǳŜ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ caténaires, les lignes du faisceau ne 

sont pas électrifiées et son fonctionnement est donc assuré par des locomotrices diesel.  

 

 

Observations du public 

 

 Lors des permanences, le public a plusieurs fois souligné ses difficultés à comprendre 

exactement où et comment se matérialiseraient les différents volets du projet ; notamment en ce qui 

concerne les futures voies du faisceau de Mourepiane et celles du Terminal Med Europe.  

 

 

Observations du CE 

 

Les éléments de cartographie, par leur échelle, leur choix de représentation ou leur qualité 

dégradée ne permettent effectivement pas de localiser et ni concevoir avec précision le projet.  
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Concernant la liaison MM1-MM2, qui est une composante du volet 1 Raccordement de 

Mourepiane, SNCF Réseau a fourni une cartographie permettant de localiser avec précision ce qui 

ǎΩŀǇǇŀǊŜƴǘŜ Ł ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŀƛƎǳƛƭƭŀƎŜ όǾƻƛǊ Ŏƛ-après). Ces travaux, contrairement aux craintes de 

ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƘŀōƛǘŀƴǘǎΣ ƴΩŀǳǊƻƴǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł ƴƛǾŜŀǳ ŀŎǘǳŜƭΦ  
 

 
 

 

D- Fonctionnalités ferroviaires durant la phase transitoire (2024-2026) 

 

 WǳǎǉǳΩŁ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ Řǳ ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ Ŝǘ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜ - la gare du Canet 

étant fermée - ŎΩŜǎǘ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ ǉǳƛ ŀǎǎǳǊŜǊŀ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŜƴǎ ƭŀ ǊŞŎŜǇǘƛƻƴκŜȄǇŞŘƛǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ 

découpage/assemblage des trains (carte ci-après). Durant cette phase, le trafic ferroviaire sur le 

ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ ǎŜǊŀ ŀƭƭŞƎŞ ŘŜǎ нл 000 UTI désormais traitées sur le site de Clésud (soit 2 à 3 trains de 

moins par jour).  
 

 
 

 Pour ce faire, un ensemble de voies situées au Sud du faisceau sera réservé. Mais ces voies, 

ŘΩǳƴŜ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ǳǘƛƭŜ ŘŜ рслƳΣ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŀŘŀǇǘŞŜǎ Ł ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ Ŝǘ ŀǳ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ƭƻƴƎǎΦ /ΩŜǎǘ 

pourquoi il est prévu à titre dérogatoire un stationnement des trains longs au-delà des voies de 

ǎǘƻŎƪŀƎŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ ŘŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎΦ /Ŝǎ ƳŀƴǳǘŜƴǘƛƻƴǎ ǎŜ ŦŜǊƻƴǘ ǎǳǊ ŘŜǎ 

créneaux allongés, soit entre 6h et 12h30 pour les arrivées, entre 14h et 20h pour les départs. 
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Ce fonctionnement exceptionnel (trains longs sur voies courtes) pourra générer des aléas 

ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ όŦŀǳǎǎŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜΣ ōƭƻŎŀƎŜ ƻǳ ŘƻƳƳŀƎŜǎ ŀǳȄ ŀƛƎǳƛƭƭŀƎŜǎύ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǊƻƳǇǊŜ ƭŜ 

ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ¢9w ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜ Ł {ŀƛƴǘ-/ƘŀǊƭŜǎΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƭe temps de traitement des trains de 

ŦǊŜǘ ŘŜǾǊŀ şǘǊŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘŜǎ ¢9wΦ /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ŎŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŞǊƻƎŀǘƻƛǊŜ ƴŜ 

pourra perdurer au-delà de la phase transitoire.  

 

¦ƴŜ Ŧƻƛǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ ǾŜǊǊŀ ǎŀ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ǊŞŘǳƛǘŜ Ł 

ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŎƻǳǊǘǎ ŘŜ ǾǊŀŎΦ [ΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎ ǘǊŀƴǎƛǘŜǊŀ ǇŀǊ ƭŜ ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ 

de Mourepiane à destination ou en provenance du faisceau de Mourepiane. 

 

 

Observations du Commissaire-enquêteur 

 

 La phase transitoire risque de générer des interférences entre trafics de fret et trafic de 

ǾƻȅŀƎŜǳǊǎΦ {b/C wŞǎŜŀǳ ƛƴǎƛǎǘŜ ǎǳǊ ŎŜ Ǉƻƛƴǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƴƻǘŜ ǉǳΩƛƭ ƴƻǳǎ ŀ ŦƻǳǊƴƛŜ Ł ǇǊƻǇƻǎ Řǳ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎΦ 

Malgré la formation du personnel, il est possible que des erreurs de manutention sur les trains de fret 

bloquent le trafic voyageurs. Si ces dysfonctionnement devaient handicaper chroniquement le trafic 

ŘŜǎ ¢9wΣ ŀǳǉǳŜƭ Ŝǎǘ ŀŎŎƻǊŘŞŜ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŞΣ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩ!ǊŜƴŎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ƭƻƴƎǎ ǇƻǳǊǊŀƛǘ 

être remise en question. Le cas échéant, la gare du Canet étant fermée, seuls y seraient accueillis des 

trains « courts ».  

 

 

E- Fonctionnalités ferroviaires après la mise en service du projet (2026) 

 

 Le trafic sera donc « allégé » des 20 000 UTI traitées sur le site de Clésud et qui gagneront leurs 

destinations continentales par camions. Les bassins Est ne réceptionneront plus que les trains chargés 

des UTI à destinations locales ou à destinations maritimes.  

 

 TME traitera 40 000 UTI en 2026 ( dont 20 000 maritimes), avec une projection de 50 000 UTI 

en 2046 et une capacité maximale de 60 000 UTI. Sa desserte ferroviaire représentera 3 à 4 trains par 

ƧƻǳǊ Ŝƴ нлнс Ŝǘ ƧǳǎǉǳΩŁ с ǘǊŀƛƴǎ ǇŀǊ ƧƻǳǊ Ŝƴ нлпсΦ  

 

 Le trafic de trains devrait être augmenté par le développement du ferroutage (transport de 

camions sur trains avant débarquement ou embarquement sur les bateaux) selon le modèle des 

« autoroutes de la mer ». Soit 23 000 remorques par an générant un train quotidien supplémentaire.  

 

Synopsis pour les trains entrant sur le port (figure ci-après) 

Ҕ [Ŝǎ ǘǊŀƛƴǎ ƭƻƴƎǎ ǉǳƛǘǘŜǊƻƴǘ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜ Ł {ŀƛƴǘ-Charles pour emprunter en descente le 

raccordement ferroviaire de Mourepiane.  

> Ils arriveront sur le faisceau de réception de Mourepiane. Les motrices électriques seront désattelées 

et les trains pris en charge par des motrices diesel vers le faisceau de traitement de Saint-André.  

> Sur le faisceau de Saint-André les trains longs seront découpés. Les coupons seront poussés vers le 

TEM ou les autres destinations portuaires.  

> Sur le faisceau du TEM, le portique déchargera les conteneurs sur les camions ou vers les bateaux.  
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Synopsis pour les trains sortant du port 

> Sur TEM, les coupons de trains seront chargés de conteneurs ou remorques arrivés par bateaux ou 

par camions. 

> Les coupons seront assemblés en trains complets sur le site de Saint-André puis envoyés sur le 

faisceau de Mourepiane où ils seront attelés aux motrices électriques. 

Ҕ ŎŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ƭƻƴƎǎ ŜƳǇǊǳƴǘŜǊƻƴǘ Ŝƴ ƳƻƴǘŞŜ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜ Ǉǳƛǎ ǎΩƛƴǎŝǊŜǊƻƴǘ 

dans le trafic TER sur la ligne de Saint-/ƘŀǊƭŜǎ Ł ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜ Τ ŘŜ Ŧŀœƻƴ Ǉƭǳǎ ŀƛǎŞŜ ƭƻǊǎǉǳΩŀǳǊŀ ŞǘŞ ƳƛǎŜ Ŝƴ 

service la jonction MM1-MM2 (figure ci-après) 
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II- Scénario de référence, analyse des solutions de substitution et questionnements 

ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ  
 

A- Scénario de référence 

 

 Un scénario de référence ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ŝƴ ǘƘŞƻǊƛŜ Ł ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǎƛ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ƴΩŜǎǘ 

Ǉŀǎ Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝǘ ǉǳŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ǇŜǊŘǳǊŜΦ 9ƴ ƭΩƻŎŎǳǊǊŜƴŎŜΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜǾǊŀƛǘ 

être celui qui voit la gare du Canet continuer son office. Or sa fermeture à très court terme est actée 

ŀŦƛƴ ǉǳŜ ǇǳƛǎǎŜ ȅ ǇǊŜƴŘǊŜ ǇƭŀŎŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ 9ǳǊƻƳŜŘ нΦ 5Ŝ Ŧŀœƻƴ ŀǘȅǇƛǉǳŜΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ 

ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ǊŜǘŜƴǳŜ ǇŀǊ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ƴŜ ǎŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊŀ ŘƻƴŎ ƧŀƳŀƛǎΣ ŎŜ ǉǳƛ ƴŜ ŦŀŎƛƭƛǘŜ Ǉŀǎ ƭŀ 

compréhension dŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ  

 

Toujours de façon atypique, le scénario de référence comprend deux variantes (EP, p.433) : 
 

ω une variante V1 Υ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ǊŞŀƭƛǎŞΣ ƭŜ ŦǊŜǘ ƳŀǊƛǘƛƳŜ Ŏƻƴǘƛƴǳ ŘΩşǘǊŜ ŀŎƘŜƳƛƴŞ ǾŜǊǎ ¢a9 

ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ǘǊŀƛƴǎ ŎƻǳǊǘǎ Ǿƛŀ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ όŜƴǾƛǊƻƴ нл 000 UTI) tandis que le fret continental est 

acheminé vers Marseille par camions (20 000 UTI).  

Cette solution, basée sur des trains courts, génère un surcoût car les trains longs sont découpés sur 

aƛǊŀƳŀǎ Ǉǳƛǎ ŜƴǾƻȅŞǎ ǎǳǊ !ǊŜƴŎΣ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳΩƛƴǾŜǊǎŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŎƻǳǊǘǎ ǇŀǊǘŀƴǘ ŘΩ!ǊŜƴŎ ǎƻƴǘ 

réassemblés en trains long sur Miramas. Ce surcoût, estimé à 5%, provoque une baisse de moitié des 

UTI transportées par le train (la part de fer diminuant alors de 15% du trafic total actuellement à 7%). 
 

ω une variante V2 Υ Lƭ ƴΩȅ ŀ Ǉƭǳǎ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Řǳ ǇƻǊǘΦ ¢ƻǳǘ ƭŜ ŦǊŜǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƳŀǊƛǘƛƳŜ Ŝǘ 

ŎƻƴǘƛƴŜƴǘŀƭ Ŝǎǘ ŀŎƘŜƳƛƴŞ ǇŀǊ ŎŀƳƛƻƴǎΦ /ŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ ǇƻǳǊ ŘŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ 

contractuelles avec les opérateurs ferroviaires et les chargeurs, ainsi que pour des raisons 

ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ όƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ŜǎǘƛƳŞŜ Ł ҌнΣр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ 

PL.Km) 

 

 [Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ǊŜǘŜƴǳ ǎΩƛƴǎǇƛǊŜ ŘƻƴŎ ŘŜ ƭŀ ǾŀǊƛŀƴǘŜ м Ŝǘ ǊŜǇƻǎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ 

suivants (EI, p.199) : 

ω ƭŜ ǎƛǘŜ Řǳ /ŀƴŜǘ Ŝǎǘ ŀōŀƴŘƻƴƴŞΣ 

ω ƴƛ ƭŀ ǊŞƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Řǳ ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜΣ ƴƛ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜ ƴƛ 

les deux voies supplémentaires sur TME ne sont réalisées, 

ω ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǘǊŀƛǘŞ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ Řǳ /ŀƴŜǘ όпл ллл ¦¢Lύ Ŝǎǘ ǘǊŀƴǎŦŞǊŞ ǎǳǊ /ƭŞǎǳŘΣ ŘΩƻǴ ǇŀǊǘŜƴǘ 

ensuite : 

- par camions vers Marseille et ses alentours, environ 20 000 UTI destinés à la « logistique urbaine ». 

- ǇŀǊ ǘǊŀƛƴ ŎƻǳǊǘǎΣ ǾŜǊǎ ƭŜ ¢ŜǊƳƛƴŀƭ aŜŘ 9ǳǊƻǇŜ Ǿƛŀ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎΣ ŜƴǾƛǊƻƴ нл 000 UTI maritimes. 

Le fer étant désormais moins compétitif, le nombre de trains quotidiens (déjà divisé par deux grâce à 

la prise en charge par Clésud) chute encore de 1,5 trains à 0,75 train/jour. Le trafic poids-lourds 

augmente en proportion. 
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B- Justification du projet et solutions de substitution non retenues 

 

1- Solution non retenue : créer ou utiliser un terminal de transport modal en dehors du GPMM 

 

 [ŀ ǇǊƻǎǇŜŎǘƛƻƴ ǎΩŜǎǘ ŦŀƛǘŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ .ƻǳŎƘŜǎ-du-Rhône et du Var. [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŀ ŎǊƻƛǎŞ 

ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ Řƻƴǘ ŎŜǳȄ ŘΩƻǊŘǊŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ όŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞ ŦƻƴŎƛŝǊŜΣ ǘƻǇƻƎǊŀǇƘƛŜΣ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ 

ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŝǘ ǊƻǳǘƛŝǊŜύΣ ŘΩƻǊŘǊŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ όtƭŀƴǎ [ƻŎŀƭ ŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜΣ tƭŀƴǎ ŘŜ tǊŞǾŜƴǘƛƻƴ ŘŜǎ 

wƛǎǉǳŜǎύ Ŝǘ ŘΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞ ǎƻŎƛŀƭŜΦ tŀǊ ailleurs, une enquête des flux traités sur le site du Canet a 

montré que le trafic poids-ƭƻǳǊŘǎΣ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ Ŝǘ ŘŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ¦¢LΣ ŎƻƴŎŜǊƴŀƛǘ Ł рл҈ 

ƭΩ9ǘŀƴƎ ŘŜ .ŜǊǊŜ Ŝǘ Ł от҈ aŀǊǎŜƛƭƭŜΦ /Ŝƭŀ ŀ ŎƻƴŘǳƛǘ Ł ǇǊƛƻǊƛǎŜǊ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜ ǎƛǘŜǎ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ dans le 

ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŜǎǘ ŘŜ ƭΩŞǘŀƴƎ ŘŜ .ŜǊǊŜΦ  

 

Parmi les trois sites éligibles, celui de la société LyondellBasell à Berre répondait le mieux aux 

ōŜǎƻƛƴǎ Ŝǘ ŎǊƛǘŝǊŜǎΦ [ΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞΣ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ǇŀǊ {b/C wŞǎŜŀǳ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмуΣ ǎΩŜǎǘ 

avérée négative en raison : 

- ŘΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴŎŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ όƭƻƴƎǳŜǳǊ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻǳǊǎ ŘŜ 

manutention), 

- ŘŜ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴǎ ŦƻƴŎƛŝǊŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΣ 

- ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇǊŞǇŀǊŀǘƻƛǊŜǎ όŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǇȅƭƾƴŜ ŘŜ ƭƛƎƴŜ I¢ Ŝǘ ŘŜ Ŏŀƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴǎ 

Řƻƴǘ ǳƴŜ ŘΩƘȅŘǊƻŎŀǊōǳǊŜǎΣ ǘŜǊǊŀǎǎŜƳŜƴǘǎΣ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘύΣ  

- ŘŜ ƭΩƛƴŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŞ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭŜ tƭŀƴ ŘŜ tǊŞǾŜƴǘƛƻƴ ŘŜǎ wƛǎǉǳŜǎ ¢ŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ όttw¢ύ Řǳ ǇƾƭŜ 

pétrochimique de Berre (incompatibilité avérée lors de son approbation en 2019).  

 

 

2- Solution non retenue : ǳǘƛƭƛǎŜǊ ƭŜ ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜ Ƴŀƛǎ ǎŀƴǎ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ŘŜ 

transport combiné (solution V5) 

 

Dans ce scénario, le chantier multimodal (déchargement/chargement des trains sur les 

ŎŀƳƛƻƴǎύ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎǊŞŞ : 

- les trains mixtes, à destination maritime et continentale, sont intégralement traités sur Clésud. Les 

conteneurs à destination continentale sont acheminés par voie routière vers Marseille (soit 30 000 PL 

supplémentaires par an). 

- seuls les trains exclusivement maritimes empruntent le raccordement de Mourepiane puis sont traités 

par le TME dans sa version « sans portique ». 

 

 [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ƳǳƭǘƛŎǊƛǘŝǊŜǎ όǾƻƛǊ ǘŀōƭŜŀǳ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ǎǳƛǾŀƴǘύ ƭǳƛ ŀ ŞǘŞ Ƴƻƛƴǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ ǎǳǊ ƭŜǎ 

compartiments : 

- Bruit/pollution/sécurité,  

- stratégie de doublement du fret, 

- acceptabilité par les entreprises ferroviaires utilisant la gare du Canet. 

 

 



27 
 

 

3- Justification du projet retenu 

 

 Le scénario de référence (« option ne rien faire »ύ Ŝǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎƛǘŜ ŞƭƻƛƎƴŞ ŀȅŀƴǘ ŞǘŞ 

écartés, le choix devait se faire entre : 
 

ω ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳŜ ǎŜǳƭ ǊŞŎŜǇǘŀŎƭŜ ŘŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΣ ŀǾŜŎ ŘŜǳȄ 

variantes temporelles : 

- V3 : un aménagement immédiat du site, avec un allongement des voies permettant de traiter les 

trains longs et de desservir TME. 

- V4 Υ ǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǎƛǘŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлол-2032, le site ne pouvant entre-ǘŜƳǇǎ ǉǳΩŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ŘŜǎ 

trains courts.  
 

ω le projet : 

- tel que présenté dans le dossier 

- selon la variante V5 décrite ci-avant (pour rappel : raccordement de Mourepiane réalisé mais pas de 

ŎƘŀƴǘƛŜǊ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭΣ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘΩ¦¢L ƳŀǊƛǘƛƳŜǎύΦ 
 

 
 

 [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ƳǳƭǘƛŎǊƛǘŝǊŜ Ŝǎǘ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛƳŜƴǘǎΣ ŜȄŎŜǇǘŞ ŎŜƭǳƛ Řǳ ŎƻǶǘ : 

- Bruit/pollution/sécurité  

- stratégie de doublement du fret ferroviaire 

- ŎƻǶǘ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜ όōŀƛǎǎŜ Řǳ ǇǊƛȄ ζ dernier km ») 

- ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜ ƭΩŞŎƘŞŀƴŎŜ нлнр 

- compatibilité des circulations fret/voyageurs  

 

 En synthèse, le projet est décrit comme le plus avantageux en cela :  

- ǉǳΩƛƭ ǊŞǇƻƴŘ ŀǳȄ ƻōƭƛƎŀǘƛƻƴǎ ƭŞƎŀƭŜǎ ŘŜ ƳŀƛƴǘƛŜƴ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΣ 

- ǉǳΩƛƭ ǊŞŘǳƛǘ ƭΩŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ŘŜǎ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎΣ 

- ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŜǊ ƭŜǎ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎ Ŝǘ ǊŞŘǳƛǘ ƭŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŀŎŎŝǎ 

ferroviaires, favorisant ainsi le report multimodal du fret de marchandises, 
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- ǉǳΩƛƭ ǊŜǇƻǊǘŜ ǎǳǊ /ƭŞǎǳŘ ƭŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ ŦǊŜǘΣ ŀƭƭŞƎŜŀƴǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŝǘ ǊƻǳǘƛŜǊ Řŀƴǎ 

le centre de Marseille Τ ƭŜ ǎƛǘŜ Řǳ Dtaa ƴŜ ǘǊŀƛǘŀƴǘ Ł ƭΩŀǾŜƴƛǊ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ Ŝǘ ŎƻƴǘƛƴŜƴǘŀƭ Ł 

ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜǎǘ Řǳ ŘŞpartement.  

 

 On notera que le projet ǎΩƛƳǇƻǎŜ ŦŀŎŜ Ł ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘ : 

- planning de mise en service 

- compatibilité fret/voyageurs en raison des contraintes fortes aux heures de pointe voyageurs, qui 

entraineraient potentiellement un report des circulations de fret sur des créneaux nocturnes. 

 

 tŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǾŜǊǎƛƻƴ ±о όŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘκŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ƛƳƳŞŘƛŀǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŦǊŜǘ ŘΩ!ǊŜƴŎύΣ ƭŜ 

ǇǊƻƧŜǘ ǎΩƛƳǇƻǎŜ ŀǳǎǎƛ ǎǳǊ ƭŜ ŎƻǶǘ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘΦ [Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊ ǇǊŞŎƛǎŜ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ό9LΣ ǇΦпооύ ǉǳŜ 

ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƛƳƳŞŘƛŀǘ Řǳ ǎƛǘŜ ŜƴǘǊŀƛƴŜǊŀƛǘ ǳƴŜ ζ ǊŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ǘƻǘŀƭŜ Řǳ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ 

délais et des coûts prohibitifs pour atteindre les objectifs du projet  η όмлл aϵ Ŝǘ р ŀƴǎ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ŘŜ 

travaux). 

 

9ƴŦƛƴΣ ǉǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ ǘŜǊƳŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΣ ƭŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŦǊŜǘ ŘΩ!ǊŜƴŎ 

ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŀǎǎǳǊŞΣ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ǎŜǊŀƛǘ ǘǊƻǇ ƎǊŀƴŘ Ǿƛǎ-à-Ǿƛǎ ŘŜ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜŎƻƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŘŜǎ 

fonctionnalités ferroviaires. 

 

 

Observations du public 

 

 [Ŝ Ŧŀƛǘ ǉǳΩ!ǊŜƴŎ ŘŜǾƛŜƴƴŜΣ ǎƛ ŎŜ ƴΩŜǎǘ ƭŜ ŦǳǘǳǊ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭΣ Řǳ Ƴƻƛƴǎ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘŜ 

réception et de coupe/accroche des trains longs constitue la première demande exprimée dans les 

ǊŜƎƛǎǘǊŜǎ ŘΩŜƴǉǳşǘŜΦ  

 

France Nature Environnement мо ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŜ ōƛƭŀƴ ƛƴŎƻƴǾŞƴƛŜƴǘǎκŀǾŀƴǘŀƎŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ 

de trains longs sur Arenc (« fut-ce au prix de quelques travaux ηύ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǇƭŜƛƴŜƳŜƴǘ ǘƛǊŞΦ 9ƭƭŜ 

demande donc que soit ménagée « ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŀǎǎŜƳōƭŜǊ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ трлƳ ǎǳǊ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ 

ŘΩ!ǊŜƴŎΦ » 

 

[Ω!ǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ Cap au Nord est sur la même ligne. Pour limiter les émissions polluantes, elle 

ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ǎŜǳƭ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ Řƻƛǘ şǘǊŜ ǳǘƛƭƛǎŞΦ !ǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎΣ ŜƭƭŜ ǊŜƎǊŜǘǘŜ ǉǳŜ ƭŜ 

ŘƻǎǎƛŜǊ ƴŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ Ǉŀǎ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŀǇǇǊŞŎƛŜǊ ƭŀ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭe présent projet et 

ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭŀ [ƛƎƴŜ bƻǳǾŜƭƭŜ tǊƻǾŜƴŎŜ /ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎΦ 

 

[ƻǊǎ ŘΩǳƴŜ ǇŜǊƳŀƴŜƴŎŜΣ ǳƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ŘΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ŀ ŜȄǇƻǎŞ ƭŜǎ ŀǾŀƴǘŀƎŜǎ ŘŜ ƭŀ ζ solution 

Arenc » :  

- moins de conflit entre trafic de fret et trafic TER puisque les trains circuleraient dans le même sens.  

- le raccordement de Mourepiane restant fermé, toutes les incidences négatives seraient évitées (dont 

la très décriée pousse thermique des trains lourds arrêtés dans la rampe).  

- une plus grande proximité avec les terminaux rouliers situés au Sud du port, notamment dans 

ƭΩƻǇǘƛǉǳŜ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ζ autoroutes de la mer ». 

- un éloignement aux habitations limitant les nuisances sonores.  
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Une solution intermédiaire a été évoquée par certaines des associations présentes. Dite 

« boucle Mourepiane-Arenc », elle consisterait : 

- à faire descendre les trains par la rampe de Mourepiane pour rentrer dans le port et rejoindre le 

faisceau de Mourepiane.  

- ǊŞŜȄǇŞŘƛŜǊ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǇŀǊ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ ; soit des trains longs sur une version Arenc « rallongé », 

soit uniquement des trains courts, soit enfin des coupons qui seraient réassemblés plus loin en un train 

long (FNE13 évoque le site de la gare de voyageurs de Pas des Lanciers sur les communes de Marignane 

et Saint-Victoret). 

 

Observations du CE 

 

 [ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ Řǳ ŘŜǾŜƴƛǊ Řǳ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ Ŝǎǘ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀƭ Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊΣ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ 

ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ Ŝǘ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞ ǎƻŎƛŀƭŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ǘǊŝǎ ŦƻǊǘŜ Ƴƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǳōƭƛŎΦ  

 

hƴ ŀ Ǿǳ ǉǳŜ ƭŜ ǎƛǘŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƛƴǘŞƎǊŞ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊŜŎƻƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞǎ 

ferroviaires Τ ǎŀ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŦǳǘǳǊŜ Şǘŀƴǘ ǊŞŘǳƛǘŜ Ł ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ǾǊŀŎΦ hǊ Řŝǎ ƭŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘŜ 

ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜΣ Ǉǳƛǎ Ł ƴƻǳǾŜŀǳ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ Ǉǳōƭƛǉǳe, les voies ont été nombreuses à 

ŘŜƳŀƴŘŜǊ ǉǳŜ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎΣ ǳƴŜ Ŧƻƛǎ ǊŞƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇƻǳǊ ŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ŦǊŜǘ ƭƻƴƎǎΣ ǎƻƛǘ ŀǳ 

ŎǆǳǊ Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦΦ 5Ŝ ǘŜƭƭŜ ǎƻǊǘŜ ǉǳŜ ƭŀ ǊŞƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Řǳ ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜ Ŝǘ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ Řǳ 

faisceau de Mourepiane ne soient plus utiles.  

 

 Nous avons choisi de traiter ici cette question, qui touche à la justification du projet, afin de 

conserver au plan de notre rapport sa cohérence. Les éléments de réflexion évoqués ci-après 

ǎΩŀǇǇǊŞŎƛŜǊƻƴǘ ǇƭŜƛƴŜƳŜƴǘ Ł ƭŀ ƭŜŎǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎƻƴŘŜ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ Ǌŀpport consacrée aux incidences du 

projet.  

 

Option « ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ »  

 

tƻǳǊ ƭŜǎ ǘŜƴŀƴǘǎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƻǇǘƛƻƴΣ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ŀǎǎǳǊŜǊŀƛǘ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜ ƭŜǎ 

fonctionnalités ferroviaires ; solution qui rendrait inutiles la réouverture de la rampe de Mourepiane 

et la création du faisceau de Mourepiane. Seul demeurerait dǳ ǇǊƻƧŜǘ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ aŜŘ 

9ǳǊƻǇŜΦ [Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƛǘŜ ǎŜ ŦŜǊŀƛǘ : 

- Idéalement dans une version rallongée pour accueillir et traiter les trains longs,  

- éventuellement dans sa version actuelle, permettant ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ŎƻǳǊǘǎ ; les 

coupons de trains étant désassemblés/réassemblés en trains longs ailleurs (Pas des Lanciers, Clésud).  

 

 La solution « Arenc configuration actuelle » » limiterait le fret aux trains courts ou imposerait 

ŘŜǎ ƳŀƴǳǘŜƴǘƛƻƴǎ ŞƭƻƛƎƴŞŜǎ Řǳ ǇƻǊǘΦ 9ƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƧǳŘƛŎƛŜǳǎŜ ŎŀǊ ŜƭƭŜ ŀŦŦŜŎǘŜǊŀƛǘ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘƛǘƛǾƛǘŞ Řǳ Ǌŀƛƭ 

Ŝǘ ƘȅǇƻǘƘŝǉǳŜǊŀƛǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ 

 

La solution « Arenc rallongé » serait avantageuse sur le plan technique, environnemental et 

ǎƻŎƛŀƭΦ LŘŞŀƭŜƳŜƴǘΣ ƭΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘŜ ŦǊŜǘ ŀǳǊŀƛǘ ŘǶ şǘǊŜ ƛƴǘŞƎǊŞ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘΦ ! ŘŞŦŀǳǘΣ ƛƭ 

ŀǳǊŀƛǘ ŘǶ şǘǊŜ ƛƴǘŞƎǊŞ Řŀƴǎ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭŀ [bt/!Φ /ΩŜǎǘ ŀǳǎǎƛ ƭa position de ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ǉǳƛ 

regrette que « ƭŜ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎΣ ǇǊŞǾǳ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ [bt/!Σ ǉǳƛ ƛƴŎƭǳǘ 
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ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǾƻƛŜǎΣ ƴΩŀƛ Ǉŀǎ Ł ŎŜ ǎǘŀŘŜ ƛƴǘŞƎǊŞ ƭŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ŦǊŜǘ 

multimodal. Cette incompatibilité devrait être mieux démontrée par le projet. »(H, p.11).  

 

 

Option « boucle Mourepiane-Arenc » 

 

 Une autre solution dite « Boucle Mourepiane-Arenc » consisterait : 

- à faire entrer les trains « en descente » sur le port par le raccordement de Mourepiane, 

- à faire ressortir du port les trains par le ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ όŘŀƴǎ ǎŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜ Ƴŀƛǎ ǎǳǊǘƻǳǘ 

à moyen terme dans sa configuration rallongée) ou par le raccordement de Mourepiane.  

 

Cette boucle, dans la configuration « Arenc rallongé », offrirait par rapport au projet des 

avantages certains : 

- un système à double entrée-ǎƻǊǘƛŜ ǎŞŎǳǊƛǎŜǊŀƛǘ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ ǇƻǊǘ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩƛƴŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ŘŜǎ 

lignes.  

- la sortie par Arenc raccourcirait les distances à parcourir sur le port pour les trains à destination ou 

Ŝƴ ǇŀǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ǘŜǊƳƛƴŀǳȄ ǎǳŘΣ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩƻǇǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ ŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎ ŘŜ 

la mer.  

- le trafic fret sur le raccordement de Mourepiane serait réduit, voire limité aux trains descendants, 

ǊŞŘǳƛǎŀƴǘ ŀƛƴǎƛ ƭŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎΣ ŀƳŞƭƛƻǊŀƴǘ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞ ǎƻŎƛŀƭŜ Ŝǘ ǎƻƭǳǘƛƻƴƴŀƴǘ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ 

voyageur.  

 

Pour SNCF Réseau : « [Ŝ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ ŀŎǘǳŜƭ ǊŜǎǘŜ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ǘǊŝǎ ǳǘƛƭŜ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳŜ 

ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘŜ ǊŞŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ŎƻǳǊǘǎ όŘŞƧŁ ǊŜœǳǎ ǎǳǊ !ǊŜƴŎ όǘǊƛƳŜǘΣ ǾƻƛǘǳǊŜǎΧύ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ Řǳ ŦǳǘǳǊ 

ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜΦ 9ǘ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜΣ Řŀƴǎ ƭΩŀǾŜƴƛǊ όǇƻǎǘ нлонύΣ ǳƴ ƛtinéraire de sortie du GPMM 

performant et soulageant les « sorties » par le raccordement. 

5ŀƴǎ ƭΩƻǇǘƛǉǳŜ ƻǴ ƭŜ ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜ Ŝǘ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ [bt/! ǎŜǊŀƛŜƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞǎ Ŝǘ ǎƻǳǎ réserve 
ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜǊ Ŝǘ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŜǊ ƭΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ł урлƳΣ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ ǇƻǳǊǊŀƛǘ 
constituer un complément très intéressant au raccordement de Mourepiane pour plusieurs raisons : 

¶ permettre de sécuriser les accès ferroviaires au GPMM si le raccordement de Mourepiane est 
perturbé par des trains voyageurs en dérangement, il est possible de faire entrer ou sortir les 
ǘǊŀƛƴǎ ŦǊŜǘ ǇŀǊ ƭΩŀǳǘǊŜ ŀŎŎŝǎΦ 9ǘ ǾƛŎŜ ǾŜǊǎŀΦ 

¶ Lƭ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴ ŀŎŎŝǎ ǘǊŝǎ ōƛŜƴ ŎƻƴŦƛƎǳǊŞ ǇƻǳǊ ƭŀ ǎƻǊǘƛŜ Řǳ Dtaa ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŜ ǊŀŎŎƻǊπ
ŘŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ƛŘŞŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƴŦƛƎǳǊŞ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǘǊŞŜΦ 

Cet accès par Arenc permettrait de bien répartir les trains fret et de limiter les flux sur la rampe de 
Mourepiane. Dans le scénario projet ou le trafic atteint 15 trains par jour, cet accès complémentaire 
permettrait de limiter les flux dans la rampe et donc de répartir notamment les impacts acoustiques. » 

 
 Pour le GPMM, dans sa « Note sur les possibilités de réduire les impacts de la locomotive 

thermique » (en annexe) : « La ǾŜǊǎƛƻƴ ŀƭƭƻƴƎŞŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŎƻƳǇƭŜǘǎΦ hƴ 

compte donc 6 trains au départ par jour. Cette solution implique une surconsommation en gasoil de 

ƭΩƻǊŘǊŜ ƭƛƳƛǘŞŜ Ł ол҈ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘΦ /Ŝ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘŜ ŀǳ niveau 

environnemental. En revanche, elle permet de réduire le nombre de train dans la rampe. Les nuisance 

sonores sont donc moins importantes pour les habitants de la cité Consolat au droit de la tranchée mais 
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plus important pour les habitants de la Calade et de la cité Consolat donnant sur la voie littorale (ce qui 

ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ Ǉƭǳǎ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ƴŜ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ) ». 

Le tableau de synthèse des consommations ne pénalise que très raisonnablement cette solution 

όǎŎŞƴŀǊƛƻ пύ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘ όǎŎŞƴŀǊƛƻ нύΦ 9ǘ ŎŜ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜƳŜƴǘ ǇǳƛǎǉǳΩŁ ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлпс 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ŦǊŜǘ ǎŜǊŀ ŘŞŎŀǊōƻƴŞŜΦ  
 

 
 

 

wŀƛǎƻƴǎ ŀȅŀƴǘ ŎƻƴŘǳƛǘ ƭŜǎ aŀƞǘǊŜǎ ŘΩhǳǾǊŀƎŜ Ł ƴŜ Ǉŀǎ ǊŜǘŜƴƛǊ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ 

 

 !Ŧƛƴ ǉǳŜ ƭΩŀōŀƴŘƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ !ǊŜƴŎ ǎƻƛǘ ōƛŜƴ ŎƻƳǇǊƛǎ Řǳ ǇǳōƭƛŎΣ ƴƻǳǎ ŀǾƻƴǎ ŘŜƳŀƴŘŞ Ł 

{b/C wŞǎŜŀǳ ŘŜ ǇǊŞŎƛǎŜǊ ƭŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ŘŜ ǎƻƴ ŎƘƻƛȄΦ [Ŝ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŀ ŦƻǳǊƴƛ ǳƴŜ Note sur les 

ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞǎ Řǳ ǎƛǘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ (en annexe). Elle explique en quoi le site ne peut être une 

« véritable alternative pour reconstituer les fonctionnalités ferroviaires du Canet ». 

 

[ŀ ƴƻǘŜ ƛƭƭǳǎǘǊŜ ǘƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘ ƭŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀŎǘǳŜƭ Řǳ ǎƛǘŜ Řƻƴǘ ƻƴ ǊŀǇǇŜƭƭŜ ǉǳΩƛƭ ƴΩŀŎŎǳŜƛƭƭŜ 

que des trains courts de 550m. (ci-dessous, avec le commentaire de SNCF Réseau) 
 

 
En noir les voies principales où circulent les TER commerciaux, qui « encadrent » les voies de service (« Triage ») où sont reçus 
les trains de fret, ce qui limite la longueur de ces derniers à 550 mètres environ.  
 

La note explique ensuite de façon détaillée et illustrée les aménagements qui seraient 

ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ƭƻƴƎǎΦ όǎŎƘŞƳŀǎ Ŏƛ-après) : 

km loco 

therm/j

km PL 

évités/j

 conso 

loco/j 

conso 

PL 

surcoût 

Yϵκŀƴ

1 REFERENCE 27        -            77         0

2 PROJET  AVEC LOC THERMIQUE ACCES 

RAMPE 55        4 038-        188       -1272

3 PROJET AVEC LOC THERMIQUE SORTIE 

DES TRAINS PAR ARENC sans allongement 121      4 038-        356       -1272 741         

4 PROJET AVEC SORTIE PAR ARENC 

ALLONGE 73        4 038-        220       -1272 235         

5 PROJET AVEC BI MODE DE LIGNE SANS 

BATTERIE SANS CATENAIRES SUP 40        4 038-        269       -1272 300         

6 PROJET AVEC BI MODE DE LIGNE SANS 

BATTERIE AVEC CATENAIRES SUP 14        4 038-        98         -1272 400         

7 PROJET LOCO AVEC BATTERIE AVEC 

CATENAIRES SUP -       4 038-        -        -1272 ?

Le projet permet un circuit 4 fois plus court mais il prévoit 7 

foix plus de trains: il implique donc plus de kilomètres

nécéssite de doubler les circulations (2 locos) en traitant les 

sorties par demi trains

le kilométrage supplémentaire de loco en projet est marginal/ 

km PL évités mais les locos sont béaucoup  plus polluantes 

(Euro 3 vs Euro 6)

 Commentaire 

Cette solution serait idéale mais n'est pas disponible 

aujourd'hui.

Conso performante. Matériel pas adapté et n'existant pas en 

location.

Le circuit est un peu plus long , il est compensé de façon 

marginale par le fait qu'il n'y a pas de risque de pousse

la loco de ligne est 3 fois plus lourde et ne peut fonctionner en 

électrique que sur le faisceau de Mourepiane
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- reconfigurer le faisceau avec un décalage des voies de fret au sud ; ce qui devrait être fait dans le 

cadre du projet LNPCA. 

- allonger ces deux voies à 850m ou 1000m.  

[ΩǳƴƛǉǳŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ζ allonger » les voies de service est une reconfiguration totale du site telle que la prévoit le projet LN 
PCA avec un repositionnement des voies principales de circulation commerciale (VA et VB) au centre du site (et un décalage du 
faisceau de fret dans la partie Sud ,ndlr) 

 
tǳƛǎ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳ Dtaa Ł урл ƳŝǘǊŜǎ όȊƻƴŜ bleue) 

 

 La note explique que ce projet, envisagé initialement, a été abandonné : « [Ŝ ƳŀƛǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ 
{b/C wŞǎŜŀǳ ŀǾŀƛǘ ƛƴƛǘƛŀƭŜƳŜƴǘ ǇǊƻǇƻǎŞ ŘΩƛƴŎƭǳǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ǊŜŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ 
ƭŀ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞ ŘΩŀƭƭƻƴƎŜǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳ DtaaΦ ! ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘŜǎ Şƭǳǎ ŘŜ ƭŀ ±ƛƭƭŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΦ 
Cependant, le comité de pilotaƎŜ ŘΩŀǾǊƛƭ нлнм Řǳ ǇǊƻƧŜǘ [b t/! ŀ ŎƭŀǊƛŦƛŞ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 
ŘŜǎ ǇƘŀǎŜǎ м Ŝǘ н ǎǳǊ ƭŜ /ƻǊǊƛŘƻǊ hǳŜǎǘ Ŝƴ ŀŎǘŀƴǘ ǉǳŜ ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ 
de la desserte TER dans le cadre de lŀ ǊŞƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇƭŀǘŜŀǳ {ǘ-
/ƘŀǊƭŜǎΦ 9ǘ ǉǳŜ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ [b t/! ƴΩŀǾŀƛǘ Ǉŀǎ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ǳƴ ŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ƻǳ ǉǳŜƭŎƻƴǉǳŜ 
amélioration du fret ferroviaire et que seul le maintien des fonctionnalités existantes devait être assuré. » 
 

 ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŀƭƭƻƴƎŜǊ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘŜ ŦǊŜǘ ŀ ŞǘŞ ǇǊŞǎŜǊǾŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ 
LNPCA : « le projet LNPCA a pris en considération la reconstitution des voies fret à 550ml comme stipulée 
Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŞŦƛƴƛ ǇŀǊ ǎŀ ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǇǊŜƴŀƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ 
ƳŜǎǳǊŜǎ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜǎ όǘŜƭƭŜǎ ǉǳΩŞǘǳŘƛŞŜǎ Ŝƴ ŞǘǳŘŜǎ ǇǊŞƭƛƳƛƴŀƛǊŜǎ Řǳ bǆǳŘ CŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜύ 
ŎƾǘŞ ŜƴǘǊŞŜ bƻǊŘ Řǳ tƻǊǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ CǊŜǘ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊΦ »  
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 wŜŎŜƴǘǊŜǊ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘΩ!ǊŜƴŎ ŀǳǊŀƛǘ ŘƻƴŎ 

ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ǊŜŎƻƴŦƛƎǳǊŜǊ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ Ǉǳƛǎ ŘΩŀƭƭƻƴƎŜǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘŜ ŦǊŜǘ ǎŀƴǎ ŀǘǘŜƴŘǊŜ ƭŀ [bt/!Φ /Ŝ ǉǳƛ 

aurait induit un planning de plusieurs années et des coûts très élevés justifiant que cette solution ne 

soit pas retenue.  

 

 

tƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ Ł ǘŜǊƳŜ ŘŜ ǊŀƭƭƻƴƎŜǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŦǊŜǘ ŘΩ!ǊŜƴŎ Ŝǘ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭŜ ǎƛǘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞǎ 

ferroviaires 

 

 [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ [bt/! ŀȅŀƴǘ ǇǊŞǎŜǊǾŞ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŀƭƭƻƴƎŜǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘŜ ŦǊŜǘΣ Ŝǘ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ 
semblant vertueuse, se pose la question de son financement et de sa planification. 
 

[ŀ ƴƻǘŜ ŘŜ {b/C wŞǎŜŀǳ ƛƴŘƛǉǳŜ ǉǳŜ ƭΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ όǇƻǳǊ ǳƴ ŎƻǶǘ ŜǎǘƛƳŞ Ł млaϵύ Ŝǎǘ 
intégré au Contrat de Plan Etat Région 2021-2027 signé en décembre 2023 (soit après la rédaction de 
ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘύ :  
« Il est important de noter que cet aménagement de voies longues fait partie des axes prioritaires du 
volet mobilités du CPER 2021-нлнт Ŝǘ ŀ ŞǘŞ ŀŦŦƛǊƳŞ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻǘƻŎƻƭŜ ŘŜ ǇǊŞŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴŀƴǘ 
mobilités au contrat de plan Etat-Région 2021-2027 signé le 1er décembre 2023 entre le Préfet de région 
Provence-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΣ ƭŜ tǊŞǎƛŘŜƴǘ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ tǊƻǾŜƴŎŜ-Alpes-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊΣ Ŝƴ ǇǊŞǎŜƴŎŜ Řǳ 
Ministre délégué auprès du ministre de la Transition écologique et de la Cohésion des territoires, chargé 
des transports.  

En effet, le paragraphe Volet fret ferroviaire (Chapitre I Les axes prioritaires du Volet Mobilités du CPER 
2021-2027) mentionne : « En cohérence et en application de la Stratégie national pour le développement 
du fret ferroviaire (cf. décret du 18 mars 2022 en application de la loi Climat et résilience), des enveloppes 
significatives seront consacrées aux projets visant à améliorer la compétitivité du fret ferroviaire. En la 
ƳŀǘƛŝǊŜΣ ƭŜ ǇǊƻǘƻŎƻƭŜ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ ŦǊŜǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǎƛƎƴŞ ŜƴǘǊŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭa Région en 2020, reste 
ǳƴŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ƭŀ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƳōƛƴŞ ƭƻƴƎǳŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜΣ 
de fiabiliser la desserte ferroviaire du port de Marseille par le raccordement de Mourepiane et par le 
ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎΣ de finaliser la rénovation de la gare de triage de Miramas, de favoriser la création ou 
ƭŀ ǊŞƴƻǾŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜƳōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘǎ ŦŜǊǊŞǎ ǇǊƛǾŞǎ Ŝǘ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ ŀǳ ƎŀōŀǊƛǘ ŦǊŜǘ ŘŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ 
ŘΩŀǊǘ όǘǳƴƴŜƭǎύΦtŀǊǘ 9ǘŀǘ CǊŜǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Υ нс aϵΦ tŀǊǘ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴƴelle Région Fret ferroviaire Υ нмΣу aϵ » 

tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭΩŀƴƴŜȄŜ м Ł ŎŜ ƳşƳŜ ǇǊƻǘƻŎƻƭŜ ǇǊŞǾƻƛǘ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ǎƻƴ ŀǊǘƛŎƭŜ мΦн ±ƻƭŜǘ CǊŜǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǳƴŜ 
ŜƴǾŜƭƻǇǇŜ ŘŜ мс aϵ ŎƻƴǎŀŎǊŞŜ Ł ƭΩŀŎŎŝǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŀǳȄ ōŀǎǎƛƴǎ 9ǎǘ Řǳ DǊŀƴŘ tƻǊǘ aŀǊƛǘƛƳŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ 
ŎƻƳǇǊŜƴŀƴǘ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ƭŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊŞŀlisation des travaux du Raccordement de Mourepiane et 
ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŦǊŜǘ ǾƻƛŜǎ ƭƻƴƎǳŜǎ ŘΩ!ǊŜƴŎ.   
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 [Ŝ Dtaa ŎƻƴŦƛǊƳŜ ƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ /t9w Ŝǘ ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ŀǎǎǳǊŜǊ ǎŀ ǇŀǊǘ ŘŜ 

ŎƻŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ Ǉǳƛǎ Ł ǊŞǇŀǊǘƛǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ Ŝǘ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜΦ  

 

ENGAGEMENTS DU GPMM  
POUR REDUIRE LES INCIDENCES DU PROJET AU DELA  

DES a9{¦w9{ 59/wL¢9{ 5!b{ [Ω9±![¦!¢Lhb 9b±Lwhbb9a9b¢![9 
 

[Ŝ Dtaa ŀ ǇǊƛǎ ŀŎǘŜ ŘŜǎ ǊŜƳŀǊǉǳŜǎ Řǳ ŎƻƳƳƛǎǎŀƛǊŜ ŜƴǉǳşǘŜǳǊ WŀŎǉǳŜǎ 5ŀƭƛƎŀǳȄ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ 
publique sur le projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet. Il est disposé à 
prendre les engagements décrits ci-dessous, en complément de ŎŜǳȄ ŘŞƧŁ ǇǊŞǾǳǎ Řŀƴǎ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 
ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ǇƻǳǊ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ 

 

3 Répartir à terme le trafic ferroviaire entre Mourepiane et Arenc 

Le GPMM estime que le ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎΣ ǳƴŜ Ŧƻƛǎ ǉǳΩƛƭ ŀǳǊŀ ŞǘŞ ǊŞƻǊƎŀƴƛǎŞ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ [bt/! 
avec les voies fret du côté port, constituera un complément idéal au raccordement de Mourepiane 
pour fiabiliser et fluidifier les accès ferroviaires au port sous réserve que les voies fret soient allongées 
pour accueillir des trains de 850 mètres.  

[Ŝ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŀ ŞǘŞ ǇǊƻƎǊŀƳƳŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ /t9w 
нлноκнлнтΦ {b/Cw Ŝƴ ǎŜǊŀ ƭŜ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΦ [Ŝ Dtaa ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ŀǎǎǳƳŜǊ ǎŀ ǇŀǊǘ ǇƻǳǊ ƭŜ 
cofinancement du rallongement de ces voies dont le coût est estimé à moins de 1л aϵΦ [Ŝ Dtaa 
prendra toute disposition auprès de ses partenaires institutionnels concernés pour que ce projet soit 
Ƴƛǎ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǘƾǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀǇǊŝǎ ƭŀ ǊŜŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ǎǳǊ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ 
dans le cadre de LNPCA. 

vǳŀƴŘ ŎŜǘǘŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŀǳǊŀ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞŜΣ [Ŝ Dtaa ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ǊŞǇŀǊǘƛǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŜƴǘǊŜ 
aƻǳǊŜǇƛŀƴŜ Ŝǘ !ǊŜƴŎ ǇƻǳǊ ƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ŘŜ ŦǊŜǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ŝǘ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 
trains sur la rampe. 



35 
 

 

III -tŞǊƛƳŝǘǊŜǎ ǊŜǘŜƴǳǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ  
 

 ¢Ǌƻƛǎ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ ŘΩŞǘǳŘŜ ƻƴǘ ŞǘŞ ŘŞŦƛƴƛǎ : 
 

1- le périmètre opérationnel. Il ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ ǎǘǊƛŎǘŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Řŀƴǎ ǎŜǎ ǉǳŀǘǊŜ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘŜǎΦ 

Y sont traitées les ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ Řǳ ƳƛƭƛŜǳ ƴŀǘǳǊŜƭΣ Řǳ ŦƻƴŎƛŜǊ Ŝǘ ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜΦ 
 

2- le ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŀǇǇǊƻŎƘŞΦ Il ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇǊƻŎƘŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ ŀǳȄ 

quartiers densément peuplés des 15e et 16e ŀǊǊƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ όǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜΣ {ŀƛƴǘ-André, 

Saint-Henri, Saint-Louis et La Calade). Y sont traitées les impacts résultants de la phase travaux et 

fonctionnement en matière notamment de nuisances sonores et atmosphériques.  
 

3- le ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ŞƭƻƛƎƴŞ. Il intègre au sud les quartiers de La Cabucelle (15e), du Canet (14e), 

ŘΩ!ǊŜƴŎ όмрe) et de La Villette (3e). Y seront étudiés les effets dus au report de trafic (mobilités, qualité 

ŘŜ ƭΩ!ƛǊκ{ŀƴǘŞΣ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜύΦ hƴ ƻōǎŜǊǾŜǊŀ ǉǳŜ ǎŀ ƭƛƳƛǘŜ Ŝǎǘ ǘǊƻƴǉǳŞŜ ŀǳ ƴƻǊŘ ǎǳǊ ƭŀ ŎŀǊǘŜ ǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ŀǳ 

public.  

 

 
 

Observations du public 

 

5Ŝ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜ ǊŜƎǊŜǘǘŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ 

ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ǾƛōǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎƻƴƻǊŜǎ ƴΩŀƛǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŞǘŜƴŘǳ Ǉƭǳǎ ǾŜǊǎ ƭΩ9ǎǘ ƧǳǎǉǳΩŜƴ 

sortie des zones ƘŀōƛǘŞŜǎΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ŦǊŜǘ ŀƴƴƻƴŎŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊ Ǿŀ ƎŞƴŞǊŜǊ 

ŘŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǉǳƛ Ǿƻƴǘ ǎΩŀŘŘƛǘƛƻƴƴŜǊ Ł ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ¢9wΦ 
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Observations du Commissaire-Enquêteur 

 

 [ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ ŘΩŞǘǳŘŜ ƴΩŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩŀǳŎǳƴŜ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭŀ 

/ƻƴǎǳƭǘŀǘƛƻƴ LƴǘŜǊǎŜǊǾƛŎŜǎΣ ƴƛ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŞ 9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜΦ tƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘΣ ŘŜǳȄ ŎƘƻƛȄ ƴŜ 

sont pas explicités : 

- ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜǎΣ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŜǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜǎ 

navires. 

- ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǾƛōǊŀǘƻƛǊŜǎΣ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ǇǊƻƭƻƴƎŜǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƭŜ 

ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜ ŎŀǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ǿŀ ƛƴŘǳƛǊŜ ǳƴ ŘƻǳōƭŜƳŜƴǘ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ŦǊŜǘΣ ŘƻƳƛƴŞ ǇŀǊ ƭŜǎ 

trains longs. A cette question, SNCF Réseau répond que les nuisances ferroviaires resteront sous les 

seuils réglementaires et seront réduites grâce aux progrès du matériels roulants.  
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Troisième partie 

 
 

5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ LƴƛǘƛŀƭΣ ŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎ  
et ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ  

 
 

Observations du public 
 

Analyse du commissaire-enquêteur  
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Chapitre 1 : Incidences du projet sur les trafics routier, ferroviaire et maritime 

 

 

 Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ŎŜƴǘǊŀƭŜ Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜƴƧŜǳ ƳŀƧŜǳǊ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǇǳƛǎǉǳŜ 

ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ Ǿŀ ƛƴŦƭǳŜǊ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ǎƻƴƻǊŜǎΣ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǾƛōǊŀǘƻƛǊŜǎΦ 

 

 

I- Etat initial des trafics routiers, ferroviaires et maritimes 

 

 

A- Circulations maritimes 

 

En 2019, selon ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ƧƻƛƴǘŜ ŀǳ ŘƻǎǎƛŜǊΣ ƭŜǎ ōŀǎǎƛƴǎ 9ǎǘ ƻƴǘ Ǿǳ ǘǊŀƴǎƛǘŜǊ онл ллл ¦¢L 

(1/3 de conteneurs et 2/3 de remorques). Cela représente 3814 escales de navires dont : 

- 1652 navires rouliers transportant des camions 

- 628 porte-conteneurs (20% des escales).  

 

hƴ ƻōǎŜǊǾŜǊŀ ǉǳŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΣ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ Řǳ Pôle Mer Méditerranée, 

quantifie le trafic 2022 à 3183 escales (dont 15% de porte-conteneurs). Soit une baisse sensible par 

ǊŀǇǇƻǊǘ Ł нлмфΦ hƴ ƴƻǘŜǊŀΣ ŎŀǊ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ǎŜƴǎƛōƭŜ Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ 

sonore et atmosphérique, que le port a accueilli en outre 1024 navires passagers en 2019.  

 

 

B- Circulations routières 

 

 {ƛ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǘƻǳǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝǎǘ ƛƴǘŜƴǎŜΣ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜǎ ŎŀƳƛƻƴǎ ŦƻƴŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ ŦƻŎŀƭƛǎŜ 

les inquiétudes des riverains. 

 

Le trafic PL en lien avec le port (hors logistique urbaine) repose principalement sur : 

- ƭΩŜƳōŀǊǉǳŜƳŜƴǘκŘŞōŀǊǉǳŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎΣ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ фр 000 UTI/an soit 135 000 camions. 

- ƭΩŜƳōŀǊǉǳŜƳŜƴǘκŘŞōŀǊǉǳŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜƳƻǊǉǳŜǎΣ ƎŞƴŞǊŀƴǘ олл 000 camions. 

 

 Il est principalement connecté aux bassins Est par :  

- ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ A55, dite autoroute du littoral, qui concentre 82% des PL en direction ou en retour du 

ǇƻǊǘΦ /Ŝǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎΣ ŜǎǘƛƳŞǎ Ł моллκƧƻǳǊΣ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ƭŜǎ ҁ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ t[ ŘŜ ƭΩ!ррΦ 9ƭŞƳŜƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Řǳ 

ŘƻǎǎƛŜǊΣ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ t[ ŜƳǇǊǳƴǘŜ ƭΩ!рр ƧǳǎǉǳΩŁ ƭΩŜƴǘǊŞŜ directe dans le port via les portes 2B et 

2C 

- ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !т ǾŜǊǎ !ƛȄ-en-Provence, par laquelle transitent 7% des PL en direction ou en retour du 

port. 

- le chemin du littoral, également à hauteur de 7% des PL en direction ou en retour du port. 

 

 5ŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ ǇƻǊǘΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire en milieu urbain, le trafic hors autoroute est 

particulièrement dense et se concentre sur certains axes (carte ci-après) : 
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- ƭΩŀǾŜƴǳŜ !ƴŘǊŞ wƻǳǎǎƛƴΣ ǉǳƛ ŎƻƴƴŜŎǘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ŀǳȄ ŀƭŜƴǘƻǳǊǎ Řǳ ǇƻǊǘΣ 

- ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ ƭƛǘǘƻǊŀƭ ǉǳƛ ƭƻƴƎŜ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Řǳ ǇƻǊǘΦ  
 

 
 

 Les entrées/sorties dans le périmètre du port concernent 9000 véhicules chaque jour dont 

environ 30% de PL ; soit 335 000 PL par an ; soit environ 1250 entrées et 1250 sorties par jour ouvré ; 

soit un passage toutes les 40 secondes. 

 

On rappellera que 30% des PL sont chargés de conteneurs et 70% attelés à des remorques. Ces 

PL entrent/sortent pour 46% par la porte 4 et pour 40% par la porte 2C (voir carte ci-après). 
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C- /ƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǎƛǘŜǎ Řǳ /ŀƴŜǘ Ŝǘ ŘΩ!ǊŜƴŎ 

 

Les circulations ferroviaires représentent actuellement en moyenne annuelle : 

- dans la gare du Canet : 3,5 trains de conteneurs entrant puis sortant chaque jour (soit 7 passages).  

- sur le ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǊŜƴŎ : 1 ou 2 trains de vrac quotidien (céréales ou alumine) entrant et sortant chaque 

ƧƻǳǊΣ Ǉƭǳǎ м ǘǊŀƛƴ ŘΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ р ƧƻǳǊǎΦ 

 

 Les trains de conteneurs transportent un volume de 40 000 UTI/an à destination continentale 

et 15 000 UTI/an à destination maritime Τ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ ƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ǉǳŜ мо҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 

conteneurs maritimes. Cela signifie que les entrées/sorties de conteneurs maritimes sont aux trois 

quarts assurées par la route ; ce à quoi le projet prétend en partie remédier.  

 

 

 

II- LƴŎƛŘŜƴŎŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎΣ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎ Ŝǘ 

ferroviaires 

 

 

A- 9ŦŦŜǘǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ 

 

 {Ŝƭƻƴ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ŦƻƴŎǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ƴŀƛǎ 

dépend des échanges commerciaux internationaux intra-méditerranéens. Le trafic maritime est estimé 

progresser de 0,5% par an, conteneurs et « remorques maritimes historiques » confondus. 

 

 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ Ŝƴ ŎŜƭŀ ǉǳΩƛƭ Ǿŀ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘŜΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜǾǊŀƛǘ 

ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ζ autoroute de la mer » consistant à charger/décharger les camions 

ǎǳǊ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎΦ [ΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ ƭƛƎƴŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ƎŞƴŞǊŜǊ ǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ 

30 000 remorques (dites « remorques nouvelles lignes ») dont 80% seraient embarquées sur les trains 

(voir graphique ci-après). 
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! ǘŜǊƳŜΣ ǇŀǊ ŜŦŦŜǘ ŘΩŜƴǘǊŀƞƴŜƳŜƴǘΣ ŎŜ ǎƻƴǘ мл҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŜƳƻǊǉǳŜǎ ζ nouvelles » et 

« historiques », soit 23 000 remorques en 2040, qui pourraient emprunter le train (contre 0% 

actuellement).  

 

La seule hausse de 3% du trafic des conteneurs maritimes sur les bassins Est devrait induire 28 

escales supplémentaires en 2026 et 90 escales supplémentaires en 2046. On notera que le nombre 

ŘΩŜǎŎŀƭŜǎ ŀǳƎƳŜƴǘŜ Ƴƻƛƴǎ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ǘŀux de remplissage espérés et du 

recours progressif à des navires de plus grande capacité.  

 

 

B- 9ŦŦŜǘǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ 

 

1- Effets du projet en termes de trafic 

 

 [Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭΩƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ƭƻƴƎǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘ ς 

ǉǳƛ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜǊŀ ŘŜǎ ŎƻǳǇŜǎκŀŎŎǊƻŎƘŜǎ ǎǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎƛǘŜǎ - augmentera le coût du fret ferroviaire de 50%. 

Cela provoquera une diminution forte et durable de la part du rail, de 13% actuellement à moins de 7% 

Řŝǎ нлнр Ŝǘ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлпрΦ [Ŝ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ ŘƛƳƛƴǳŜǊŀ Řŀƴǎ ƭŀ ƳşƳŜ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴΣ 

passant de 3,5 trains/jour actuellement à 1,5 ou 1,8 trains/jour.  

 

 LƴǾŜǊǎŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŀǳǊŀƛǘ ǘǊƻƛǎ ŜŦŦŜǘǎ ōŞƴŞŦƛǉǳŜǎ : 

1- Elle favoriserait le report modal vers le train. De sorte que la proportion de conteneurs maritimes 

pris en charge par le train passerait de 13% actuellement à 20% en 2040.  

2- le trafic de conteneurs continentaux à destination de la logistique marseillaise continuerait de se 

faire par trains et progresserait de 1% par an.  

3- ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŜǎǇŞǊŞ ŘŜǎ ŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳŜǊ ǘǊŀƴǎŦŝǊŜǊŀƛǘ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀƛƴ мл҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 

remorques « historiques » et « nouvelles ηΣ ǘŜƭ ǉǳΩŞǾƻǉǳŞ ǇǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘΦ όǾƻƛǊ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜ Ŏƛ-après) 
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 [Ŝ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ ŀǘǘŜƛƴŘǊŀƛǘ с ǘǊŀƛƴǎκƧƻǳǊ Ŝƴ нлпл ǎŜƭƻƴ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎΦ 

[ΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ό9LΣ tΦнфпύ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳŀƴǘ Ł ŜƭƭŜ ŎŜ ǘǊŀŦƛŎ Ł у ǘǊŀƛƴǎκƧƻǳǊ Ŝƴ нлпуΦ όǾƻƛǊ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜ Ŏƛ-

après) 
 

 
 

 

Observations du public  

 

[ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ /ŀǇ ŀǳ bƻǊŘ ŞƳŜǘ ŘŜǎ ŘƻǳǘŜǎ ǎŞǊƛŜǳȄ ǉǳŀƴǘ Ł ŎŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ Ŝƴ 

raison des faiblesses structurelles du transport de marchandises. Elle craint plutôt une croissance du 

trafic routier acheminant tant les conteneurs maritimes que les conteneurs à destination de la 

ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ ǳǊōŀƛƴŜΦ /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ŜƭƭŜ ŘŜƳŀƴŘŜ ŀǳ Dtaa ŘŜ ǎΩŜƴƎŀƎŜǊ ǎǳǊ ǳƴŜ 

proportion/progression du transfert modal vers le rail. Dans la même logique, FNE13 demande que les 

ŀǊǊşǘŞǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǇǊŜǎŎǊƛǾŜƴǘ ζ un recours au ferroviaire pour au moins 30% des marchandises 

transitant par Med Europe, et ce dès 2030. »  

 

Plusieurs contributeurs ont témoigné leur scepticisme quant à la possibilité pour le fret 

ferroviaire de concurrencer le fret routier sur les moyennes distances. Ils considèrent que les objectifs 

du projet - et ses effets positifs- sont optimistes et assujettis aux décisions des transporteurs.  

 

 

Observations du commissaire-enquêteur 

 

[ŀ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ Ŝǘ ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ǇƻǎƛǘƛŦǎΣ ǊŜǇƻǎŜ Ŝƴ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳǊ ƭŜǎ 

prévisions de report modal de la route vers le rail. Actuellement limitée à 15%, la part du trafic fer est 

espérée atteindre les 20%. 

 

[ΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ Řǳ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ŘŞǇŜƴŘǊŀ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƘƻƛȄ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ ǉǳŀƴǘ Ł ƭŀ 

desserte du port, dans un contexte très concurrentiel entre trains et camions. Il sera aussi fonction, 

comme cela semble se dessiner, de la concurrence entre les chantiers multimodaux de Clésud et le 

ŦǳǘǳǊ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜΦ /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛΣ Ł ƧǳǎǘŜ ǘƛǘǊŜΣ ƭŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ƛƴǎƛǎǘŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ 

nécessité de pouvoir traiter sur Marseille les trains longs.  
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 Notre position, qui vaudra aussi pour le trafic routier, est claire : les projections de trafic de 

ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜ ŘΩǳƴŜ Ŧŀœƻƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǇƻǊǘ Ǌŀƛƭ-route en particulier, sont par définition incertaines. 

Cela peut nous conduire à pondérer les effets positifs que le dossier attribue au projet mais cela ne 

Řƻƛǘ Ǉŀǎ ŎƻƴŘǳƛǊŜ Ł ǊŜƧŜǘŜǊ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ Řƻƴǘ ƴƛ ƭŜ ǎǳŎŎŝǎ ƴƛ ƭΩŞŎƘŜŎ ƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇǊŞŘƛǘǎΦ  

 

 

2- Compatibilité du trafic de fret et du trafic de voyageurs 

 

 [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ƛƴǘŜǊǊƻƎŜ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ŦǊŜǘΣ Ŝƴ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ 

aƻǳǊŜǇƛŀƴŜΣ Ł ǎΩƛƴǎŞǊŜǊ Ŝƴ ǎŜƴǎ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜΦ /Ŝƭŀ ǇŜǳǘ ŜƴƎŜƴŘǊŜǊ ǎƻƛǘ ǳƴ ŀǊǊşǘ Řǳ 

ǘǊŀƛƴ ŘŜ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Řŀƴǎ ƭΩŀǘǘŜƴǘŜ Řǳ ǇŀǎǎŀƎŜ Řǳ ǘǊŀƛƴ ŘŜ fret, soit un arrêt du train de fret sur la rampe 

ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜ Řŀƴǎ ƭΩŀǘǘŜƴǘŜ ŘŜ ǎƻƴ ƛƴǎŜǊǘƛƻƴΦ 5Ωŀǳǘŀƴǘ ǉǳŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŀǾŜƴƛǊ ǇƻǊŎƘŜ ƭŜ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ 

des TER sera porté à 4 trains/heure.  

 

 Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ŀǳǘǊŜ Ǉƻƛƴǘ ǎŜƴǎƛōƭŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ 5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ŘŞƎǊŀŘŀǘƛƻƴ Řǳ 

ǎŜǊǾƛŎŜ ǇǳōƭƛŎ ŘŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ ǎǳǊǘƻǳǘ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜΣ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ Řƛǘǎ ζ lourds », le 

redémarrage sur la rampe de Mourepiane nécessitera de recourir à une pousse par une locomotive 

diesel.  

 

 [Ω9ǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ όǇΦнфпύΣ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ нлнн ǊŞŀŎǘǳŀƭƛǎŞŜΣ ŜȄǇƻǎŜ 

la compatibilité des deux trafics ; y compris pendant les heures de pointe du trafic TER qui sont celles 

ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ŦǊŜǘ όŘŞōǳǘ ŘŜ ƳŀǘƛƴŞŜ Ŝǘ ǎƻƛǊŞŜύΦ ! ƭΩŀǇǇǳƛ ŘŜ ǎŀ ŘŞƳƻƴǎǘǊŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊ 

expose que : 

- 5ŀƴǎ ǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ǘŜƳǇǎΣ ǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎƛƎƴŀƭŞǘƛǉǳŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭΩŀǘǘŜƴǘŜ ŘŜǎ ¢9w 

entre 9 et 13 minutes. 

- 5ŀƴǎ ǳƴ ǎŜŎƻƴŘ ǘŜƳǇǎΣ Řŀƴǎ ƭΩƻǇǘƛǉǳŜ ŘΩǳƴ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ¢9w Ł п ǘǊŀƛƴǎκƘŜǳǊŜǎΣ ŎŜ ŘŞƭŀƛ ǎŜǊŀ 

encore réduit à 7 à 8 minutes par la réalisation en 2030 de la connexion MM1-MM2 ; connexion qui 

réduira sensiblement la longueur et la durée de circulation des trains de fret à contre-sens. (voir 

schéma ci-après) 
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Observations du public 

 

 [Ŝǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞŜǎ ƴŜ ǇŀǊǘŀƎŜƴǘ Ǉŀǎ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ {b/C wŞǎŜŀǳΦ Cb9моΣ Řŀƴǎ ǎŀ 

contribution, considère que des « simulations dynamiques η ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ ŀƭƻǊǎ ƳşƳŜ ǉǳΩŜƭƭŜǎ 

sont jugées indispensables.  

 

 

Observations du commissaire-enquêteur 

 

Nous considérons ne pas ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ƴƛ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ 

ŘŜ ǊŜƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ƭŜǎ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƳŜƴŞŜ ǇŀǊ {b/C wŞǎŜŀǳΦ  

 

 

 

C- Effets sur le trafic des poids-ƭƻǳǊŘǎ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ 

 

 {Ŝƭƻƴ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŘΩŜŦŦŜǘǎ ǎǳǊ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƭŞƎŜǊǎΦ 

Concernant les PL, il aurait un effet positif au regard du scénario de référence. 

 

Dans un contexte de transport de marchandises en hausse tendancielle, le seul report modal 

génèrerait aux alentours du port une économie (cartes ci-après) : 

- de 130 PL/jour en 2026, soit 45 000 PL/an dans les deux sens confondus. 

- de 270 PL/jour en 2046, soit 71 000 PL/an dans les deux sens confondus. 

hƴ ƴƻǘŜǊŀ ǉǳŜ ƭΩ9ǘǳŘŜ ŘΩLƳǇŀŎǘ όǇΦплрύ ƳŜƴǘƛƻƴƴŜ ŘŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘŜ рн ллл t[κŀƴ Ŝƴ нлнс Ŝǘ уф ллл 

PL/an en 2046. 
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 En revanche - ce sur quoi le dossier insiste moins- la hausse tendancielle du trafic de 

marchandises générera une augmentation du trafic PL aux alentours du port. Cette hausse sera peu 

ǎŜƴǎƛōƭŜ Ŝƴ нлнс Ƴŀƛǎ ŜƭƭŜ ǎŜǊŀ ƴƻǘŀōƭŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлпс όҌ п҈ύΦ  

 

Observations du public 

 

Cap au Nord a calculé le nombre de camions supplémentaires qui seraient amenés à circuler 

en 2046 sur les voies urbaines. Les 16 500 UTI supplémentaires qui seront traitées par le port, 

transportées à 80% par la route, génèreraient un surcroît du trafic PL estimé à 23 000 véhicules/an.  

 

wƛǾŜǊŀƛƴǎ Ŝǘ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞǎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŎƻƴǘǊƛōǳǘŜǳǊǎΣ ǎΩƛƴǉǳƛŝǘŜƴǘ ŘŜ 

ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ t[Φ Lƭǎ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜƴǘ Ł ƧǳǎǘŜ ǘƛǘǊŜ ǉǳŜ ƳşƳŜ ǎƛ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŦŀǾƻǊƛǎŜ ƭŜ ǊŜǇƻǊǘ 

modal, la modernisation et le déplacement du chantier multimodal sur le port vont générer une 

ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ŦǊŜǘΣ Ŝǘ ŘƻƴŎ ŘŜ ǎƻƴ ŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŜǎ t[Φ  

 

[Ŝ ǘǊŀŦƛŎ ǳǊōŀƛƴ t[ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ !ƴŘǊŞ wƻǳǎǎƛƴ Ŝǘ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Řǳ ƭƛǘǘƻǊŀƭΣ ŀǾŜŎ ǎŜǎ ƛƴŎƛǾƛƭƛǘŞǎ Ŝǘ ǎƻƴ 

ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ŀŎŎƛŘŜƴǘƻƎŝƴŜΣ ŀ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŞǘŞ ŞǾƻǉǳŞ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǊŞǳƴƛƻƴǎ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊŜƎƛǎǘǊŜǎ ŘΩŜƴǉǳşǘŜΦ [ŀ 

question des risques de conflit avec le chantier du futur tramway puis avec son exploitation a plusieurs 

Ŧƻƛǎ ŞǘŞ ǎƻǳƭŜǾŞŜΦ /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƭŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘŜƳŀƴŘŜƴǘ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƳŞƴŀƎŞ ǳƴ ŀŎŎŝǎ ŘƛǊŜŎǘ ŘŜ ƭΩ!рр 

au périmètre du port. FNE13 demande que « les connexions routières du terminal au réseau 

autoroutier se fassent exclusivement par Cap Janet ».  

 

Observations du commissaire-enquêteur 

 

{ǳǊ ƭŀ ŦƻǊƳŜΣ ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊ Ŝǎǘ ŘΩǳƴŜ ƭŜŎǘǳǊŜ ŜȄƛƎŜŀƴǘŜ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ 

ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Ŝǘ ǳƴ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ƴƻƴ ǇƭŀǳǎƛōƭŜΦ /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƻƴ ǊŜƎǊŜǘǘŜΣ ǇƻǳǊ 

la bonne information du public, que ne soit pas plus clairement mentionnée et illustrée la hausse du 

trafic PL qui touchera progressivement les alentours du port.  
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 Sur le fonds, on pourra retenir que le projet aura un effet ambivalent : 

- il va générer un trafic supplémentaire puisque le transfert du chantier multimodal sur le port et sa 

ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŀǳǊƻƴǘ ǳƴ ŜŦŦŜǘ ŘΩŜƴǘǊŀƛƴŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ǎƻƴ ŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŜǎ t[Φ /ŜǘǘŜ ƘŀǳǎǎŜ ǎΩŀƧƻǳǘŀƴǘ 

à une hausse tendancielle du trafic de marchandises. 

- il donne sa chance au report modal de la route vers le rail, ce qui pourra contribuer de façon limitée 

et incertaine à ralentir cette hausse.  

 

 /ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ŘƛǊŜŎǘ ŀǳ ǇƻǊǘΣ ŘŜƳŀƴŘŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎΣ Dtaa ǊŞǇƻƴŘ ǉǳŜ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ 

ŘŜǎ ŜƴǘǊŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Řǳ ǇƻǊǘ ǎŜ Ŧŀƛǘ ŘŞƧŁ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ŘƛǊŜŎǘŜ Ŝƴ ǎƻǊǘƛŜ ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜΦ [Ŝ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǊ 

ƭΩŀǾŜƴǳŜ wƻǳǎǎƛƴ Ŝǎǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭƛŞ ŀǳȄ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ manutention « extérieures » (société 

Transcausse par exemple).  

 

 



47 
 

 

Chapitre 2 Υ vǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ  

 

 [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ƭŀ ǎŀƴǘŞ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ 

spécifique dite Etude Air Santé jointe au dossier. Compte-tenu des niveaux de trafic attendus sur la 

voirie et des densités de population exposée, cette étude est de niveau 1, soit la plus complète et la 

plus détaillée. Sur le plan méthodologique : 
 

ω elle a procèdé successivement à : 

- ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƭƻŎŀƭŜΣ 

- une campagne de mesures in situ, 

- une modélisation des dispersions atmosphériques, 

- ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩIndice Pollution-Population (IPP) 

- une évaluation quantitative des risques sanitaires (EQRS) 

- une analyse des coûts collectifs du projet 
 

ω elle a porté sur les polluants suivants :  

- ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ όbƻнύ 

- particules fines PM10 et PM2,5 

- monoxyde de carbone (CO) 

- Benzène, traceur des Composés Organiques Volatils non Méthaniques (COVnM) 

- dioxyde de souffre (SO2) 

- Métaux (arsenic et Nickel) 

- Benzo(a)pyrène (BaP), traceur des Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) 
 

ω les concentrations mesurées font référence à des seuils réglementaires définis en 2010 : 

- objectif qualité > niveau à atteindre à long terme et à maintenir pour assurer une protection efficace 

de la santé humaine. 

- valeur cible Ҕ ƴƛǾŜŀǳ Ł ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŘŞƭŀƛ ŘƻƴƴŞ Ŝǘ ŦƛȄŞ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾƛǘŜǊΣ ŘŜ ǇǊŞǾŜƴƛǊ ƻǳ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ 

les effets nocifs sur la santé humaine. 

- valeur limite > niveau à atteindre dans un délai donné et à ne pas dépasser, fixé sur la base des 

connaissances scientifiques.  

 

On notera que ces seuils réglementaires sont le plus souvent très supérieurs à ceux fixés par 

ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ aƻƴŘƛŀƭŜ ŘŜ ƭŀ {ŀƴǘŞΣ Řƛǘǎ ζ seuils de référence ». Pour les PM10 et PM2,5, les seuils de 

ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ нлнм ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀƴƴǳŜƭƭŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ǎont deux fois inférieurs aux seuils 

réglementaires.  

 

 On notera également que cette étude, selon le dossier, « est menée conformément à la note 

ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛǉǳŜ Řǳ нн ŦŞǾǊƛŜǊ нлмф ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀǳȄ ŞǘǳŘŜǎ !ƛǊ {ŀƴǘŞ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ 

infrastructures routières η Ŝǘ ǉǳΩŜƭƭŜ ǇǊŜƴŘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜǎ ŀǊǘƛŎƭŜǎ [ннл-1 et suivants du Code de 

ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǉǳƛ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ ζ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ όΧύ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ 

Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ » (EI, p.123).  
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I- Etat ƛƴƛǘƛŀƭ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

 

 

1- vǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ όŘƻƴƴŞŜǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ !ǘƳƻǎǳŘύ 

 

 Les données concernent les émissions de polluants (et non les concentrations). Elles ont été 

mesurées en 2019 et sont fournies par le réseau AtmoSud. Elles montrent que les sources de polluants 

sont multiples. Concernant celles liées aux transports, le trafic routier est de loin le plus impactant (45% 

des émissions de Nox, un quart des émissions de PM2,5 et PM10). Le secteur maritime participe pour 

38% aux émissions de NOx mais pour seulement 5% et 7% aux émissions de PM10 et PM2,5. Le trafic 

ferroviaire est marginal. (voir tableau ci-après) 
 

 
 

 ! ǳƴŜ ŞŎƘŜƭƭŜ Ǉƭǳǎ ŦƛƴŜΣ ǉǳƛ ǊŜŎƻǳǇŜ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǉǳŀǘǊŜ 

ŎŀǇǘŜǳǊǎ ŘΩ!ǘƳƻǎǳŘ ŦƻǳǊƴƛǘ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ǉǳŀƴǘ ŀǳȄ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻƭƭǳŀƴǘǎΦ 9ƭƭŜǎ 

montrent que la ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ŘŞƎǊŀŘŞŜΣ ŀǾŜŎ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜǎ 

axes routiers : 

- dépassement des valeurs réglementaires françaises pour les Nox, NO2, PM et benzène. (voir carte ci-

après) 

- ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ƎǳƛŘŜǎ ŘŜ ƭΩha{ ǇƻǳǊ ƭŜ bhн Ŝǘ ƭŜǎ taΦ  
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2- vǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƳŜǎǳǊŞŜ ƛƴ ǎƛǘǳ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ !ƛǊ ǎŀƴǘŞ 

 

 [ŀ ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŘŜ ǊŜƭŜǾŞ ǎΩŜǎǘ ŘŞǊƻǳƭŞŜ Ŝƴ ƧǳƛƭƭŜǘ нлнн όǇŞǊƛƻŘŜ ŎƘŀǳŘŜύ Ŝǘ ƧŀƴǾƛŜǊ нлно όǇŞǊƛƻŘŜ 

froide). On notera que : 

- les polluants ont été mesurés par des capteurs dits « passifs » Τ ŎΩŜǎǘ-à-dire accumulant les polluants 

dont les concentrations sont analysées chimiquement, sur 4 semaines pour les composés gazeux et sur 

2 semaines pour les PM).  

- les données étudiées sont les concentrations moyennes annuelles. 

- NO2 et PM 10 ont été modélisés sur des périmètres inspirés du réseau routier (carte ci-après) 

- 25 capteurs ont été utilisés pour les concentrations de NO2, deux seulement pour les concentrations 

de PM, aucun pour les concentration de PM2,5 qui ne peuvent être mesurées par capteurs passifs et 

dont les concentrations ont été simulées. (EI, p.142 et carte ci-après) 
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En ce qui concerne le NO2 
 

[ΩŞǘǳŘŜ ǊŞǾŝƭŜ ŘŜǎ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ƭƛƳƛǘŜ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ όпл µg/m3 en concentration 

moyenne annuelle) le long des axes routiers. (voir carte ci-après) 
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En ce qui concerne les PM10  
 

On observe des concentrations inférieures au seuil réglementaire (40 µg/m3) mais supérieures 

Ł ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ όол µg/m3ύ Ŝǘ ŀǳ ǎŜǳƛƭ ŘŜ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩha{ όмр µg/m3). On notera 

ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ ƻǳ ǘǊŝǎ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ ŀǳȄ ƴƛǾŜŀǳȄ ƳŜǎǳǊŞǎ ǇŀǊ !ǘƳƻǎǳŘ ǎǳǊ ǘǊƻƛǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ 

référence dans Marseille.  

 

Les concentrations de PM2,5 ne sont pas explicitées ni présentées dans le cadre des mesures 

in situ. Seule la conclusion de cette partie indique lapidairement : « il faut également noter que le 

ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ taнΣр όΧύ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŀ ǘƻǘŀƭƛǘŞ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƳƻŘŞƭƛǎŞ 

par Atmosud. » (EI, p.161). 

 

 

3- Mesures réalisées dans le cadre du projet de restructuration du terminal de Cap Janet en 2017 

 

 [ΩŞǘǳŘŜ !ƛǊ ǎŀƴǘŞ ǊŞǳǘƛƭƛǎŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ Ŝƴ нлмт ǇŀǊ Atmosud pour une opération 

portée par le GPMM. Les polluants (1.3 butadiène, S02, benzène, évolution journalière des PM10) ont 

ŞǘŞ ƳŜǎǳǊŞǎ Řŀƴǎ ǳƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳŘ ŘŜ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ όǾƻƛǊ ŎŀǊǘŜ Ŏƛ-après).  

 

hƴ ƴƻǘŜǊŀ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ŜȄǘǊŀƛǘŜǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ /ŀǇ WŀƴŜǘΣ ƻǳǘǊŜ ƭŜǳǊ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ ƳŞŘƛƻŎǊŜΣ ƴŜ 

ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ƭƻŎŀƭƛǎŜǊ ƴƛ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƴƛ Ƴƻƛƴǎ ŜƴŎƻǊŜ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ ό9LΣ 

tмрт Ŝǘ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎύΦ 5Ŝ ƳşƳŜ ǉǳŜ ƭŀ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜȄǇƻsée ; le dossier renvoyant le lecteur 

ŀǳ ǎƛǘŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘ ŘΩ!ǘƳƻǎǳŘΦ  
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Concernant le NO2 
 

Les concentrations moyennes annuelles sont indiquées mais sans référence aux seuils 

réglementaires. Seuls les codes couleurs permettent de déduire des cartes et tableaux que les seuils 

sont dépassés en plusieurs endroits ; voire sans doute partout. 
 

Pour les variations journalières, le dossier indique seulement que « la valeur limite horaire de 

200 a été respectée lors de cette campagne estivale. » (EI, p.158) 

 

Concernant le SO2 
 

Les concentrations moyennes annuelles, toujours sans référence aux seuils réglementaires ou 

OMS, sont décrites comme « faibles ».  
 

Pour le suivi quotidien, mesuré sur un seul capteur dynamique, ni la valeur limite journalière 

ƴƛ ƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ƭƛƳƛǘŜ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ƴΩƻƴǘ ŞǘŞ ŘŞǇŀǎǎŞŜǎΦ [Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊ ǇǊŞŎƛǎŜ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǉǳŜ ζ la topographie du 

lieu semble protéger le gymnase des panaches de bateaux. » (EI, p.159) 

 

Concernant le Benzène 
 

Les concentrations moyennes annuelles, mesurées sur plusieurs sites, sont inférieures à la 

ǾŀƭŜǳǊ ƭƛƳƛǘŜ Ŝǘ Ł ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞΦ  Lƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ƳŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜƭŜǾŞǎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴǎΦ  

 

Concernant le 1.3 butadiène 
 

Les concentrations moyennes annuelles ont été mesurées sur plusieurs sites. Le dossier 

ŎƻƴǎǘŀǘŜ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ζ ŀǎǎŜȊ ƘƻƳƻƎŝƴŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ η Ƴŀƛǎ ƴΩƛƴŘƛǉǳŜ ǇŀǎΣ ƴƛ Řŀƴǎ ƭŜ 

commentaire ni dans la légende de la carte, si elles sont supérieures ou inférieures aux seuils 

ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎΦ ό9LΣ ǇΦмслύΦ Lƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ƳŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜƭŜǾŞǎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴǎΦ  
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Concernant les HAP 
 

Les mesures semblent avoir été réalisées sur un seul site Τ ŎŜƭǳƛ Řƻƴǘ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊ ŜȄǇƭƛǉǳŜ ǉǳΩƛƭ 

Ŝǎǘ Ł ƭΩŀōǊƛ ŘŜǎ ǇŀƴŀŎƘŜǎ ŘŜ ŦǳƳŞŜǎ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎΦ [Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǎƻƴǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜǎ ŀǳȄ ǾŀƭŜǳǊǎ ŎƛōƭŜǎ Ŝǘ 

ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎΦ Lƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ƳŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜlevés quotidiens.  

 

 

 [ŀ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭŀ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜ vǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩ!ƛǊ ό9LΣ ǇΦмсмύΣ ǉǳƛ ƴŜ Ŧŀƛǘ ƳŜƴǘƛƻƴ ƴƛ ŘŜǎ taнΣр ƴƛ 

des autres polluants, indique que la « ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ŞƭŀǊƎƛŜ » est caractérisée par : 

- des dépassements de la valeur limite réglementaire pour le NO2. 

- ŘŜǎ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǉǳŀƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ taмлΦ  

 

 [ŀ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴ ό9LΣ ǇΦмсмύΣ ŘΩǳƴŜ ƭŜŎǘǳǊŜ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŎŀǊ ǊŜǇǊŜƴŀƴǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ Ř !ǘƳƻǎǳŘ 

нлмф Ŝǘ ŎŜǳȄ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ƛƴ ǎƛǘǳΣ ƛƴŘƛǉǳŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŦǊŀƴœŀƛǎŜǎ ǎƻƴǘ ŘŞǇŀǎǎŞŜǎ ǇƻǳǊ 

les trois composants.  

 

 

Observations du public 

 

[ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ Coordination MourepianeΣ ŀǳ ǘŜǊƳŜ ŘΩǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜΣ ǇƻǊǘŜ ǳƴ ǊŜƎŀǊŘ ǘǊŝǎ 

ǎŞǾŝǊŜ ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ !ƛǊ {ŀƴǘŞ : 

1- Seules ont été retenues, notamment pour les mesures in situ, les valeurs moyennes annuelles et non 

les concentrations moyennes journalières. Et ce dans un contexte où les pics de pollution, notamment 

ƭƛŞǎ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŀǊƛǘƛƳŜΣ ǎƻƴǘ ƴƻƳōǊŜǳȄ Ŝǘ ŘΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞǎ ŞƭŜǾŞŜǎΦ 5ŀƴǎ ǎŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴΣ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ 

fournit des données journalières issues du réseau de capteurs des riverains qui montrent des pics 

nocturnes de PM2,5 ŘŜǳȄ Ŧƻƛǎ Ŝǘ ŘŜƳƛŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎ ŀǳ ǎŜǳƛƭ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩha{ ; voire du 18 au 31 

décembre 2023 des pics de 200 µg/m3 pour un seuil de référence OMS de 15 µg/m3.  

2- [Ŝǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ŎƻƳǇƻǎŞǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƴƻŎƛŦǎ όōŜƴȊŝƴŜΣ ōǳǘŀŘƛŝƴŜΣ I!tύ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŀƴŀƭȅǎŞŜǎ 

dans le cadre des mesures in situ Ƴŀƛǎ ŜȄǘǊŀƛǘŜǎ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜ нлмт ǉǳΩŜƭƭŜ ƧǳƎŜ ƻōǎƻƭŝǘŜΦ 

3- Les concentrations des PM10 ont été simulées à partir de deus capteurs, et celles des PM2,5 simulées 

à partir de données Atmosud datant de 2019 Τ Ŝǘ ŎŜ ŀƭƻǊǎ ƳşƳŜΣ ǎŜƭƻƴ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴΣ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ 

locales sur les PM2,5 sont mesurées depuis 3 ans par Atmosud.  

4- !ǳŎǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎΣ Ŝǘ Ǉƭǳǎ 

particulièrement les porte-conteneurs dont le trafic sera augmenté par le projet. 

5- elle regrette les absences totales ou partielles des seuils et valeurs réglementaires ainsi que les 

références OMS dans les tableaux et les cartes de résultats. 

 

La contribution de Cap au Nord ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŀ ƳşƳŜ ǾŜƛƴŜΦ 9ƭƭŜ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ Ŝƴ ƻǳǘǊŜ ǉǳŜ : 

- ƭŜǎ ŎŀǇǘŜǳǊǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŎƻǊǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǊŞǇŀǊǘƛǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ  

- les données Atmosud sont datées (2019), minorant la part du trafic maritime dans les émissions de 

Nox (54% en 2021 contre 38% selon Atmosud). 

 

[Ŝ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ŘŜ Ƙǳƛǘ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘƻƴŎ ŘŜ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ 

ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ  
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Observations du commissaire-enquêteur 

 

[ΩŜƴƧŜǳ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǎǘ ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀƭ Řŀƴǎ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 

sur les émissions atmosphériques - même si ces effets sont limités - et plus encore au regard du 

ŎƻƴǘŜȄǘŜ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜ ŘŞƎǊŀŘŞ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩŀƴȄƛŞǘŞ ƭŞƎƛǘƛƳŜ ŘŜs riverains. 

 

 bƻǘǊŜ ƭŜŎǘǳǊŜ ŀǘǘŜƴǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩ9ǘǳŘŜ ŘΩLƳǇŀŎǘ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ !ƛǊ {ŀƴǘŞ ŀ ǎǳǎŎƛǘŞ ŘŜǎ 

questionnements « de bon sens », proches de ceux des associations et de nombreux contributeurs. Un 

ƭƻƴƎ ŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŞǾƻǉǳŜǊ ŎŜǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘΩȅ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ǘǊŝǎ 

partiellement.  

 

 

1- Concernant les émissions maritimes 

 

[Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŞǘǳŘƛŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǾŜǊǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎƻǳƳƛǎŜ Ł 

ƭŀ Ŏƻƴǎǳƭǘŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝǘ Ł ƭΩŀǾƛǎ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜΦ ! ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜΣ 

un volet spécifique a été intégré dans la version soumise Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜΦ  

 

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎŜƳōƭŜ ǘǊŝǎ ǎǳŎŎƛƴŎǘŜ ǉǳŀƴǘ Ł ƭŀ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ 

ƴŀǾƛǊŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻƭƭǳŀƴǘǎΦ 9ƭƭŜ ƴŜ Ŧŀƛǘ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ǉǳΩŁ ŘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩémissions, mesurées 

ǇŀǊ !ǘƳƻǎǳŘ Ŝƴ нлмфΣ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎΦ 

 

vǳŜǎǘƛƻƴƴŞ ǎǳǊ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ Ǉƭǳǎ ŦƛƴŜΣ ŎŜƴǘǊŞŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀŎŜǳǊǎ ŘŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ 

ƳŀǊƛǘƛƳŜ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ōŀǎǎƛƴǎ 9ǎǘΣ ƭŜ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŀ ŦƻǳǊƴƛ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ǊŞǇƻƴǎŜ ǎǳƛǾŀƴǘǎ :  

- les analyses Atmosud et celles in situ mesurent les concentrations ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ Ŝǘ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ 

ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭŜǎ ǇŀǊǘǎ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎΦ  

- ƭΩŞǘǳŘŜ !ƛǊ {ŀƴǘŞ ǎŜ ōŀǎŜ ǎǳǊ ƭŀ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ŀǇǇǊƻǇǊƛŞŜ ŀǳȄ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ Ŝǘ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜ 

donc sur les traceurs desdites émissions Τ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŎŜƴǎŞ ƛƳǇŀŎǘŜǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎΦ 

 

La réponse ne nous convainc pas. Nous rappelons que le projet, comme indiqué par le dossier, 

va moderniser les fonctionnalités du report modal, et plus spécifiquement les installation du terminal 

Med Europ, et donc participer au développement du trafic maritime. La méthodologie centrée sur les 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ ǎŜ ǇǊşǘŜ ƛƳǇŀǊŦŀƛǘŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ 

Ŝǘ Ł ŎŜƭƭŜ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ƴƻƴ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜƳŜƴǘ ǊƻǳǘƛŜǊΦ  

 

 

2- Concernant les concentrations moyennes annuelles  
 

[ŀ ǎŜǳƭŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ƳƻȅŜƴƴŜǎ ŀƴƴǳŜƭƭŜǎ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŘΩŞŎƭŀƛǊŜǊ ƭŜǎ 

ǇƘŞƴƻƳŝƴŜǎ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŀƛƎǸŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŀǳȄ ǎǳōǎǘŀƴŎŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƴƻŎƛǾŜǎΦ vǳŜǎǘƛƻƴƴŞ ǎǳǊ ƭŀ 

ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŞŜƭΣ ǉǳŜ ǊŞŀƭƛǎŜ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ŎŀǇǘŜǳǊǎ ŘŜs riverains, le maître 

ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŀ ŦƻǳǊƴƛ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ǊŞǇƻƴǎŜ ǎǳƛǾŀƴǘǎ :  

- Les capteurs utilisés par les riverains utilisent des algorithmes qui dégradent la fiabilité de la mesure.  

- ƭŜǎ ŎŀǇǘŜǳǊǎ ǇŀǎǎƛŦǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘǳŘŜ ƛƴ ǎƛǘǳ fixent des polluants sur plusieurs jours, qui sont ensuite 

analysés chimiquement. La mesure des concentrations en temps réel se fait avec des capteurs dits 



55 
 

« actifs η ǉǳƛ ŜǳȄ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜƴǘ ǳƴŜ ŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΦ /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊ ŎŜǘǘŜ Ǌŀƛǎƻƴ ǉǳΩƛƭǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ 

installés.  

 

 [ŀ ǊŞǇƻƴǎŜ ƴŜ ƴƻǳǎ ŎƻƴǾŀƛƴŎ ǇŀǎΦ {ƛ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǇǘŜǳǊǎ ŀŎǘƛŦǎ ǎΩŀǾŞǊŀƛǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΣ 

notamment pour mesurer les concentrations en PM2,5, les dispositions nécessaires auraient dû être 

prises.  

 

 

3- /ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ǊŞǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ нлмт ƛǎǎǳŜǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ /ŀǇ WŀƴŜǘ 
 

Compte tenu des enjeux et du contexte déjà évoqués, et du caractère très dangereux des 

ǇƻƭƭǳŀƴǘǎΣ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊ ƴΩŜȄǇƭƛǉǳŜ Ǉŀǎ ǇƻǳǊ ǉǳŜƭƭŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ƛƭ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ in situ. 

 

bƻǳǎ ƴƻǳǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŜƻƴǎ ǎǳǊ ƭŀ ǊŞǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ : 

- datant de 2017, dont le dossier précise que « les sources émettrices peuvent avoir évolué depuis » (EI, 

p.157). 

- ǇƻǊǘŀƴǘ όǘŀƴǘ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇǳƛǎǎŜ Ŝƴ ƧǳƎŜǊ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ŦƻǳǊƴƛŜǎύ ǎǳǊ ǳƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘ ŘŜ ŎŜƭǳƛ Řǳ 

projet et ne prenant pas en compte des secteurs densément peuplés des quartiers Saint-Henri et Saint-

André.  

 

 Nous observons par ailleurs, avec les associations, que la plupart des données chiffrées et 

cartographiées ne sont pas accompagnées en légende des seuils réglementaires et des seuils 

références OMS. 

 

vǳŜǎǘƛƻƴƴŞΣ ƭŜ aŀƞǘǊŜ ŘΩhǳǾǊŀƎŜ ƴΩŜȄǇƭƛŎƛǘŜ Ǉŀǎ ǎƻƴ ŎƘƻƛȄ Ƴŀƛǎ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǎƻƴǘ 

fiables et utilisables dans le cadre de la présente étude. La réponse ne nous convainc pas.  

 

 

3- Concernant le faible nombre de capteurs pour les PM10 et PM2,5 dans le cadre des mesures in situ 
 

[Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊ ŦƻǳǊƴƛ ǳƴŜ ŎŀǊǘŜ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ bhн Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Ł 

partir de 25 capteurs (EI, p.149). Mais la carte équivalente pour les PM10 se base sur 2 capteurs, tandis 

ǉǳŜ ŎŜƭƭŜ ŘŜǎ ta нΣр Ŝǎǘ ǳƴŜ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴŜ ŘƻƴƴŞŜ !ǘƳƻǎǳŘ ŘŜ нлмфΦ 

 

vǳŜǎǘƛƻƴƴŞΣ ƭŜ aŀƞǘǊŜ ŘΩhǳǾǊŀƎŜ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ taмл ǉǳŜ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǎƻƴǘ ŦƛŀōƭŜǎ Ŝǘ 

utilisables dans le cadre de la présente étude. Pour les PM2,5 dont la mesure nécessite des capteurs 

ŀŎǘƛŦǎΣ ƭŀ ƳşƳŜ ǊŞǇƻƴǎŜ ƴƻǳǎ Ŝǎǘ ŦŀƛǘŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩaccéder aux branchements électriques. 

La réponse ne nous convainc pas. 

 

 9ƴ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴΣ ƭŜ ōƻƴ ǎŜƴǎ ƛƴŎƛǘŜ Ł ǇŜƴǎŜǊ ǉǳŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ƛƴƛǘƛŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 

ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴƴŞŜ ŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ǎŀƴǘŞΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ǇŀǊ ƭŜǎ ŘƻǳǘŜǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ǎǳǎŎƛǘŜΣ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ 

contribué à établir un lien de confiance entre les maîtǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎΦ  
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II- Incidences du projet sur ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜǎ Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

 

 [Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊ ƴΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜ ŀǳŎǳƴ ŜŦŦŜǘ ŎǳƳǳƭŞ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŎƻƴƴǳǎΦ  

 

 

A- LƴŎƛŘŜƴŎŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 

 

1-Incidences du projet sur les émissions routières  

 

 [Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊ ό9LΣ ǇΦнлуύ ǊŜǘƛŜƴǘ ŎƻƳƳŜ ōŀǎŜ ǳƴŜ ƘŀǳǎǎŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ t[ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ όҌп҈ 

en 2026 par rapport au trafic actuel et +14,6% en 2046). 

 

 Comme évoqué dans la partie précédente, le projet a un effet positif au regard du scénario de 

référence. En effet, il génère une économie du nombre de PL circulant aux alentours du port (-2,6% en 

2026 et -5,1% en 2046.) (voir tableau ci-après) 
 

 
 

Deux tableaux synthétisent les émissions de polluants en fonction des scénario référence, 

ǇǊƻƧŜǘ нлнс Ŝǘ ǇǊƻƧŜǘ нлпс ό9LΣ Ǉнмл Ŝǘ нммύΦ ¦ƴ ǘŀōƭŜŀǳ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΣ ǳƴ ŀǳǘǊŜ 

les PL uniquement. (voir tableau ci-après) 
 

 
Tableau des émissions moyennes journalières des PL Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ 
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 En ce qui concerne les PL, les effets positifs du projet au regard du scénario de référence sont 

proportionnels à la baisse du trafic Υ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ -нΣр҈ Ŝƴ нлнсΣ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ -5% en 2046. Cette 

corrélation est logique dans la mesure où le scénario de référence intègre la baisse des émissions liées 

aux améliorations du parc roulant.  

 

 

2- Incidences du projet sur les émissions ferroviaires  

 

 [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƎŞƴŞǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ {b/C Ŝǘ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ 

portuaire, avec une approche multi-sources (consommation de gazole des motrices, abrasion des 

freins, des rails et des caténaires).  

 

 

a- 9Ƴƛǎǎƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ (raccordement de Mourepiane et bassins Est) 

 

Le calcul intègre des paramètres de base (EI, p.213) : 

- ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩǳƴŜ ƳƻǘǊƛŎŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ ŀǳȄ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ мл t[Φ  

- le trafic fret augmente. Il passe de 73 frets.Km en 2021 à 110 frets.Km en situation projet 2026 puis à 

201 frets.Km en situation projet 2046. (Voir Tableau ci-après) 

- le fret thermique, qui représente 100% du trafic en 2026, tombe à 0% en 2046. La part du fret 

électrique suit la tendance inverse Τ ǎŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ƭƛŞŜǎ ǉǳΩŀǳȄ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜǎ ŘΩŀōǊŀǎƛƻƴΦ  
 

 
 

 Le dossier fournit un tableau complet des émissions pour les deux configurations « avec pousse 

attelée » sur la rampe de Mourepiane et « sans pousse attelée »(EI p215 et 216). Ci-après un extrait du 

tableau « avec pousse attelée ». 
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Emissions des polluants atmosphériques par les frets ferroviaires (avec pousse attelée) 

 

En pousse attelée, qui intéresse plus particulièrement associations et riverains, le projet aura 

ǳƴ ŜŦŦŜǘ ƴŞƎŀǘƛŦ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнс ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ : les émissions issues de la 

combustion connaissent une hausse uniforme de +61%. En effeǘΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŀǳƎƳŜƴǘŜ 

le trafic ferroviaire actuel alors que le scénario de référence provoque au contraire une forte 

contraction (report vers les camions par manque de compétitivité du fer). 

 

[Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻƳōŜƴǘ ǘƻǳǘŜǎ Ł ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ƴǳƭ Ŝƴ нлпс ŀǾŜŎ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƳƻǘǊƛŎŜǎ Ł ŦŀƛōƭŜǎ 

ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Ŝƴ нлор όƳŀƴǳǘŜƴǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ōŀǎǎƛƴǎ 9ǎǘ Ŝǘ ǇƻǳǎǎŜ ŀǘǘŜƭŞŜ ǎǳǊ ƭŜ 

raccordement de Mourepiane). 

 

Observations du public 

 

ω Contribution de HUGERER Camille Υ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŦǊŜǘ ǘƘŜǊƳƛǉǳŜǎ ŎƛǊŎǳƭŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜΦ  

 

Observations du commissaire-enquêteur 

 

{b/C wŞǎŜŀǳ ŎƻƴŦƛǊƳŜ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀǾƻƛǊ Ǿǳ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ǳƴ ǘǊŀƛƴ ŘŜ ŦǊŜǘ ζ diesel ». Cela 

ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘǊŜ Ł ǳƴ ǘǊŀƛƴ ŘŜ ǾǊŀŎΣ ƻǳ ŀǳ ŎƘƻƛȄ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘΩǳƴ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ǇŀǎǎŞ 

ŘŜ ǘǊŝǎ ŦƻǊǘ ǊŜƴŎƘŞǊƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇǊƛȄ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞΦ  

 

 

b- La question des machines à faibles émissions sur les bassins Est 

 

 Sur le réseau ferré portuaire, le passage aux locomotives à faibles émissions fonde le caractère 

positif du projet : « 9ƴ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ƴƻǊƳŜ imposant une baisse programmée de ces consommations, 

et compte-ǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŞŜ ŘŜ ŎŜǎ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎΣ ŎŜǎ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ 

ǇǊƻŘǳƛǊŜ ƭƻŎŀƭŜƳŜƴǘ Ŝǘ Ł ǘŜǊƳŜ Ǉƭǳǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇƻƛŘǎ-lourds évités (par le projet, ndlr). » (EI, 

p.348). 
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 Le GPMM, au chapitre des mesures en faveur du climat, propose des mesures transitoires (EI 

p.335) : 

- « Ł ŎƻǳǊǘ ǘŜǊƳŜ ƭŜ Dtaa Ŝǎǘ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ōƛƻŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ƻǳ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ŘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ǇƻǳǊ 

ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ ƳŀŎƘƛƴŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ » 

- « ¢ƻǳƧƻǳǊǎ Ł ŎƻǳǊǘ ǘŜǊƳŜΣ ƭŜ ǇƻǊǘ ǎŜǊŀ ǳƴ ǘŜǊǊŀƛƴ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻǘǊƛŎŜǎ Ł ƘȅŘǊƻƎŝƴŜ όΧύΦ /Ŝǎ 

ƳƻǘǊƛŎŜǎ Řƻƴǘ ƭŀ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнс ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ Ŝƴ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ 

du réseau ferré portuaire au tournant de la décennie. » 

 

 ! ŘƛǾŜǊǎŜǎ ǊŜǇǊƛǎŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŞǘǳŘŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ŞŎǊƛǘ ǉǳŜ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƳƻǘǊƛŎŜǎ Ł ŦŀƛōƭŜ 

ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎŜǊŀ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜ Ŝƴ нлорΦ ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ŎŜǘ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ŀǎǎƻǊǘƛ ŘΩǳƴŜ ǊŞǎŜǊǾŜ ŦƻǊǘŜ Ŝƴ ŎŜƭŀ ǉǳŜ 

cette transition se fera « à partir du moment où des modèles approuvés par les organismes de sécurité 

seront disponibles sur le marché. Le port de Marseille Fos préviendra les entreprises ferroviaires de ces 

dispositions au moins 5 ans avant cette date. Entre temps et dans les deux suivant la mise en service, le 

ǇƻǊǘ ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ƛƳǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǳȄ ƳŀŎƘƛƴŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ƻǇŞǊŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘΦ όΧύ  

 

 !Ǿŀƴǘ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜ ŘŜ ǊŜŎƻǳǊƛǊ ŀǳȄ ƳŀŎƘƛƴŜǎ Ł ŦŀƛōƭŜ ŞƳƛǎǎƛƻƴ Ŝƴ нлорΣ ζ le port 

définira les critères de pollution adéquats pour écarter les locomotives les plus polluantes et pour 

favoriser les carburants ayant le moindre impact. Ces critères seront transmis aux entreprises 

ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴƛǊ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘ ŘŜǳȄ ŀƴǎ ŀǾŀƴǘ leur application. » 

 

 

Observations du public 

 

 [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞŜǎΣ Ŝǘ ŘŜ ǘǊŝǎ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŎƻƴǘǊƛōǳǘŜǳǊǎΣ ǎƻƴǘ 

particulièrement sensibles à la question des émissions des locomotives sur le port et à leur 

électrification.  

 

[Ŝ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ŘŜ Ƙǳƛǘ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘŜ ǊŜƴŘǊŜ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜΣ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǘƾǘ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ 

ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ǎǳǊ ōŀǘǘŜǊƛŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ƴƻƴ ŀƳŞƴŀƎŜŀōƭŜǎ Ŝƴ ŎŀǘŞƴŀƛǊŜǎΦ tƭǳǎƛŜǳǊǎ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ ƻƴǘ 

ŘŞƴƻƴŎŞ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ŦƛƴŜ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ avant cette électrification (nombre de 

locomotives, distances parcourues, consommations).  

 

FNE13 demande que soient intégrées dans les arrêtés et règlements des prescriptions strictes 

Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜƳŜƴǘ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŦŀƛǎŎŜŀǳȄ Řǳ ǇƻǊǘΦ  

 

Cap au Nord évoque des ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ŦŀƛōƭŜǎ 

ŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ Řƻƴǘ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƳƻŘŝƭŜǎ ŜȄƛǎǘŜǊŀƛŜƴǘΦ {ŀƴǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŞŎŀǊōƻƴŞŜǎ ǇƻǳǊ 

ƭŜǎ ƳƻǘǊƛŎŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŎŀƳƛƻƴǎΣ ŜƭƭŜ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ƎǳƛŘŜǎ ŘŜ ƭΩha{ ǇƻǳǊ нлол ƴŜ Ǉƻurront être 

ŀǘǘŜƛƴǘŜǎΦ /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ŜƭƭŜ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ Řǳ Dtaa ŘŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ŦƻǊǘǎ ǎǳǊ ŎŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ Řŝǎ 

avant 2030.  

 

Coordination Mourepiane demande également un engagement ferme concernant le passage 

aux locomotives faibles émissions, et ce le plus tôt possible. Il regrette que la date charnière de 2035 
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ƴΩŀƛǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎŀƭŎǳƭǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ; la baisse des 

ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƴΩŀǇǇŀǊŀƛǎǎŀƴǘ ǉǳΩŁ ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлпсΦ 

 

Le CIQ Estaque Riaux demande un calendrier de remplacement des machines qui commence 

le plus tôt possible. Le CIQ Saint-André a les mêmes exigences. Il demande la décarbonation de 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƳŀŎƘƛƴŜǎ ƻǇŞǊŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘ όƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ Ŝǘ ŜƴƎƛƴǎ ŘŜ ƳŀƴǳǘŜntions des conteneurs).   

 

 

Observations du commissaire-enquêteur  

 

/ΩŜǎǘ ōƛŜƴ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ǉǳƛ Ǿŀ ŎƻƴŦŞǊŜǊ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǎƻƴ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ 

ǾŜǊǘǳŜǳȄΦ /ŜŎƛ ǉǳƛ ŀƭƛƳŜƴǘŜ ƭΩŀǊƎǳƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŦƻǊǘ Ŝǘ ǇǊŞŎƛǎ ŘŜǎ ƳŀƞǘǊŜ 

ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŀŎƘƛƴŜǎ Ł ŦŀƛōƭŜǎ ŞƳƛǎsions.  

 

La question du calendrier de la transition vers les locomotives faibles émissions est ressortie 

dans la Consultation Interservices. Pour ATMOSUD : « Lƭ ǎŜǊŀ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘŜ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ 

ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǇƻǳǊ atteindre les objectifs annoncés. » (pièce H, p.19). La DREAL a demandé 

ǉǳŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ Dtaa ǎƻƛǘ ζ mieux explicité » (pièce H, p.9).  

 

 [ŀ ǾŜǊǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎƻǳƳƛǎŜ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ƴΩŀǇǇƻǊǘŜ Ǉŀǎ Ǉƭǳǎ ŘŜ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴǎΦ 

A notre demande, le GPMM a fourni une première note intitulée « bƻǘŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀǊǘ 

de la traction et la décarbonation du fret ferroviaire. » qui aborde les différentes solutions sur un plan 

techniques (motorisations, stade de recherche ou disponibilité, adaptation aux problématiques 

portuaires). 

 

Le GPMM a fourni une seconde note intitulée « Note sur les possibilités de réduire les impacts 

de la locomotive thermique » (en annexe). Elle dresse le bilan de cinq scénarios de circulation des 

locomotives sur le réseau ferré portuaire, avec des solutions techniques différentes, sur la base de 6 

trains longs devant entrer puis sortir du port chaque jour en 2046. Concernant les solutions de traction 

ŘŞŎŀǊōƻƴŞŜΣ ƭŜ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŜƴǾƛǎŀƎŜ ǘǊƻƛǎ ǇƛǎǘŜǎ : 

- Traction par une locomotive Eurodual (locomotive bi-mode de ligne) 
[Ω9ǳǊƻ Řǳŀƭ Ŝǎǘ ǳƴŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜ ǉǳƛ ǇŜǳǘ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜǊ ŀǳ Ǝŀǎƻƛƭ Ŝǘ Ŝƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ǎƻǳǎ ŎŀǘŞƴŀƛǊŜǎΦ 9ƭƭŜ ǇŝǎŜ фл¢ ǎƻƛǘ о 
Ŧƻƛǎ ƭŜ ǇƻƛŘǎ Ŝǘ Ŝǎǘ о Ŧƻƛǎ Ǉƭǳǎ ǇǳƛǎǎŀƴǘŜ ǉǳΩǳƴ ƭƻŎƻǘǊŀŎǘŜǳǊ ǘȅǇŜ ¸уллл όоп¢ύ Ŝǘ ŎƻƴǎƻƳƳŜ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ н Ŧƻƛǎ ǇƭǳǎΦ 
Comme le circuit sous catéƴŀƛǊŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ нл҈ Řǳ ŎƛǊŎǳƛǘ ǘƻǘŀƭΣ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜ ǘǊƻǇ 
lourde et trop puissante se fera essentiellement en thermique ce qui se traduit par une consommation et une 
pollution supplémentaire. 

- Traction par une Eurodual et extension des lignes caténaires 
Lƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŞǉǳƛǇŜǊ ŘŜ ŎŀǘŞƴŀƛǊŜǎ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ǘƛǊƻƛǊ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘŜ {ŀƛƴǘ !ƴŘǊŞΦ 5ŀƴǎ ŎŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎΣ ƭŜ ŎƛǊŎǳƛǘ 
ŞƭŜŎǘǊƛŦƛŞ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜǊ тр҈ Řǳ ŎƛǊŎǳƛǘΦ 5ŀƴǎ ŎŜ ŎŀǎΣ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ōŀƛǎǎŜǊ ŘŜ ƳƻƛǘƛŞ 
par rapport à la situation de projet. La locomotive polluera plus mais sur un circuit plus court. Cet aménagement 
Ŝǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƳƻǘǊƛŎŜ ǎǳǊŘƛƳŜƴǎƛƻƴƴŞǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛŜƴǘ ǳƴ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴ 
Ƴƛƭƭƛƻƴ Ŝǘ ǳƴ ǎǳǊŎƻǶǘ ŀƴƴǳŜƭ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ олл YϵκŀƴΦ /ŜǘǘŜ ƳŀŎƘƛƴŜ ƴΩŜȄƛǎǘŜ ŀǳ ƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǉǳΩŁ ǳƴ ŜȄŜƳǇƭŀƛǊŜ Ŝƴ 
CǊŀƴŎŜΦ 5ΩǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ с aϵΣ Ǌƻǳƭŀƴǘ Ł мллƪƳκƘ Ŝƴ ǇƭŜƛƴŜ ŎƘŀǊƎŜΣ ŎΩŜǎǘ ǳƴ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ǘǊŝǎ Ǉǳƛǎǎŀƴǘ Ŝǘ ǘǊŝǎ ǊŜŎƘŜǊŎƘŞ 
ǎǳǊ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǇŀǊǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŞǉǳƛǇŞŜǎ Ŝƴ ŎŀǘŞƴŀƛǊŜǎΦ Lƭ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ǇŜǳ ǇǊƻōŀōƭŜ ǉǳΩǳƴ ǘŜƭ matériel soit mis à disposition 
des entreprises ferroviaires sur le port pour une utilisation à faible valeur ajoutée dans un contexte qui ne sera pas 
adapté à ses capacités. 
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- traction par une locomotive à batterie 
La solution idéale visée par le port est un locotracteur électrique à batterie rechargeable sous caténaire pouvant 
tracter un train de 1700T à 30 km/h. Cela semble la meilleure solution pour supprimer toute émission liée aux 
ƳƻǘŜǳǊǎΦ aŀƭƘŜǳǊŜǳǎŜƳŜƴǘ ŎŜ ǇǊƻŘǳƛǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛǎŞ Ł ŎŜ ƧƻǳǊ Ŝƴ CǊŀƴŎŜΦ 5Ŝǎ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘǎ ǎƻƴǘ Ŝƴ 
cours chez les principaux constructeurs en neuf ou en adaptations sur des locomotives existantes mais compte 
tenu des temps ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩƘƻƳƻƭƻƎŀǘƛƻƴ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƴŜ ǎŜǊŀ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ǉǳΩŜƴ нлолΦ 
 

 La note fournit un tableau de synthèse (ci-après) de la consommation sur le domaine portuaire 
en fonction de ces trois solutions techniques (scénarios 5,6 et7). 
 

 
 
Le GPMM conclue : « La solution projet semble donc la plus performante tant que des solutions 

ŀŘŀǇǘŞŜǎ ƴΩŜȄƛǎǘŜƴǘ Ǉŀǎ ǎǳǊ ƭŜ ƳŀǊŎƘŞΦ όΧύ [Ŝ ǇƻǊǘ ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ƴƻǳŜǊ ŘŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀǊƛŀǘǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭǎ ŀǾŜŎ 

ŘŜǎ ƭƻǳŜǳǊǎ ƻǳ ŘŜǎ ŦŀōǊƛŎŀƴǘǎ ŘŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ŘŜ ŦǊŜǘ ǇƻǳǊ ŀŎŎŞƭŞǊŜǊ la mise en service de 

ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ŦǊŜǘ Ł ōŀǘǘŜǊƛŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘΦ Lƭ ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ƛƳǇƻǎŜǊ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜ Řŀƴǎ 

ƭΩŀƴƴŞŜ ǉǳƛ ǎǳƛǘ ǎŀ ƳƛǎŜ ǎǳǊ ƭŜ ƳŀǊŎƘŞ. » 

 

 [Ŝ Dtaa ŀ ŦƻǊƳŀƭƛǎŞ ŎŜǘ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭΩŀ ŀǎǎƻǊǘƛ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ǘǊŀƴǎƛǘƻƛǊŜ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƭŜǘǘǊŜ 

ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ǊŜǇǊƻŘǳƛǘŜ Ŏƛ-après : 
 

ENGAGEMENTS DU GPMM  
POUR REDUIRE LES INCIDENCES DU PROJET AU DELA  

59{ a9{¦w9{ 59/wL¢9{ 5!b{ [Ω9±![¦!¢Lhb 9b±Lwhbb9a9b¢![9 

 
Le GPMM a pris acte des remarques du commissaire enquêteur Jacques 5ŀƭƛƎŀǳȄ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ 
publique sur le projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet. Il est disposé à 
prendre les engagements décrits ci-ŘŜǎǎƻǳǎΣ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǳȄ ŘŞƧŁ ǇǊŞǾǳǎ Řŀƴǎ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 
environnementale pour faciliter ƭΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ 

1 Réduire les émissions des locomotives qui travaillent sur le port 

[Ŝ Dtaa ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ŀǳǘƻǊƛǎŜǊ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊŞ ŘŜǎ ōŀǎǎƛƴǎ 9ǎǘ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ 
ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎ ƻǳ Ł ǇƛƭŜ ƘȅŘǊƻƎŝƴŜΣ Řŀƴǎ ƭΩŀƴƴŞŜ ǉǳƛ ǎǳƛǘ ƭŀ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŘŜ 
ƭƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ǘƛǊŜǊ ǳƴ ǘǊŀin de 1000T à 30 km/h avec une 
ŀǳǘƻƴƻƳƛŜ Ŝǘ ŘŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǊŜŎƘŀǊƎŜ ŀŘŀǇǘŞǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Řǳ ǇƻǊǘΦ /Ŝǎ ƳƻŘŝƭŜǎ 
ǎƻƴǘ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŎƘŜȊ ƭŜǎ ŦŀōǊƛŎŀƴǘǎ Ŝǘ ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ Ŝǎǘ ŀƴƴƻƴŎŞ ǾŜǊǎ 
2030. 

5ŀƴǎ ƭΩŀǘǘŜƴǘŜΣ ƭŜ Dtaa ǎΩŜƴƎŀƎŜΣ Ł ŎƻƳǇǘŜǊ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ Řǳ ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜΣ Ł 
ŀǳǘƻǊƛǎŜǊ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊŞ ŘŜǎ ōŀǎǎƛƴǎ 9ǎǘ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ǉǳƛ ǊŜǎǇŜŎǘŜƴǘ ƭŀ ƴƻǊƳŜ 
97/68/CE limitant les émissions à 3,5g CO/KWh, 4g de Nox+HC/KWh et 0,025g PM. Cette interdiction 

km loco 

therm/j

km PL 

évités/j

 conso 

loco/j 

conso 

PL 

surcoût 

Yϵκŀƴ

1 REFERENCE 27        -            77         0

2 PROJET  AVEC LOC THERMIQUE ACCES 

RAMPE 55        4 038-        188       -1272

3 PROJET AVEC LOC THERMIQUE SORTIE 

DES TRAINS PAR ARENC sans allongement 121      4 038-        356       -1272 741         

4 PROJET AVEC SORTIE PAR ARENC 

ALLONGE 73        4 038-        220       -1272 235         

5 PROJET AVEC BI MODE DE LIGNE SANS 

BATTERIE SANS CATENAIRES SUP 40        4 038-        269       -1272 300         

6 PROJET AVEC BI MODE DE LIGNE SANS 

BATTERIE AVEC CATENAIRES SUP 14        4 038-        98         -1272 400         

7 PROJET LOCO AVEC BATTERIE AVEC 

CATENAIRES SUP -       4 038-        -        -1272 ?

Le projet permet un circuit 4 fois plus court mais il prévoit 7 

foix plus de trains: il implique donc plus de kilomètres

nécéssite de doubler les circulations (2 locos) en traitant les 

sorties par demi trains

le kilométrage supplémentaire de loco en projet est marginal/ 

km PL évités mais les locos sont béaucoup  plus polluantes 

(Euro 3 vs Euro 6)

 Commentaire 

Cette solution serait idéale mais n'est pas disponible 

aujourd'hui.

Conso performante. Matériel pas adapté et n'existant pas en 

location.

Le circuit est un peu plus long , il est compensé de façon 

marginale par le fait qu'il n'y a pas de risque de pousse

la loco de ligne est 3 fois plus lourde et ne peut fonctionner en 

électrique que sur le faisceau de Mourepiane
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induira une réduction par 5 des Nox et par 50 des particules fines par rapport aux locomotives série 7 
actuellement en service sur les bassins Est. 

/Ŝǎ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴǎ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊƻƴǘ ƘƻǊǎ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ ǇƻƴŎǘǳŜƭƭŜǎ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ƻǳ ŘŜ ŎƻƴǾƻƛ 
exceptionnel. 

 

 

c- La question des motrices thermiques sur le raccordement de Mourepiane  

 

 Cette question a été soulevée plusieurs fois dans le cadre de la consultation interservices. Le 

ǊŜŎǘƻǊŀǘ ǎΩŜǎǘ ƛƴǉǳƛŞǘŞ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ǘǊƻƛǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎΣ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜǎ 

ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ Řǳ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇǊƻƭƻƴƎŞ ŘΩǳƴŜ ƳƻǘǊƛŎŜ Řŀƴǎ ƻǳ Ŝƴ ǎƻǊǘƛŜ Řǳ ǘǳƴƴŜƭ Řǳ {ƻǳƭŀǘΣ au 

ŘǊƻƛǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ /ƻƴǎƻƭŀǘ ǎƛǘǳŞŜ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŜƘŀǳǘΦ [Ω!ǳǘƻǊƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ŀ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞ ǉǳŜ ǎƻƛǘ 

prise en compte la question des rejets du tunnel sur toute sa longueur et que soient étudiée « toute 

option de réduction des émissions de motrices thermiquŜǎ Ŝǘ ŘΩŞǾŀŎǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜƧŜǘǎ όΧύ ». Dans le 

ŘƻǎǎƛŜǊΣ ƭŜǎ aŀƞǘǊŜǎ ŘΩhǳǾǊŀƎŜǎ ƻƴǘ ǊŞǇƻƴŘǳ ǎǳǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ Ǉƻƛƴǘǎ : 
 

ω [Ŝ ǊŜŎƻǳǊǎ Ł ǳƴŜ ǇƻǳǎǎŜ ŘƛŜǎŜƭ ŀǘǘŜƭŞŜ ǎŜǊŀ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǎƛ ǳƴ ǘǊŀƛƴ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ мрлл ǘƻƴƴŜǎ Řƻƛǘ ǎΩŀǊǊşǘŜǊ 

ǎǳǊ ƭŀ ǊŀƳǇŜΦ /Ŝƭŀ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ƭŜ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴ ŀƭŞŀ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜΣ ƻǳ ƛƳǇǳǘŀōƭŜ ŀǳ ǊŜǘŀǊŘ ŘΩǳƴ ¢9w ǉǳƛ 

ƴŞŎŜǎǎƛǘŜǊŀƛǘ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƛƴ ŘŜ ŦǊŜǘ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜΦ 5ŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ŎŀǎΣ ƛƭ ǎŜǊŀ 

Ŧŀƛǘ ŀǇǇŜƭ Ł ǳƴŜ ƳƻǘǊƛŎŜ ŘƛŜǎŜƭ όǳƴŜ ŘŜ ŎŜƭƭŜǎ ŀŦŦŜŎǘŞŜǎ ŀǳȄ ŀǳǘǊŜǎ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇƻǊǘύΦ 9ƭƭŜ ǉǳƛǘǘŜǊŀ 

le port pour aider le train à redémarrer. Pour un train de 850m, arrêté au signal de sortie du 

rŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ǇƻǳǎǎŜ ǎŜ ŦŜǊŀ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ŀǳ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜΦ  
 

ω Trois horizons doivent être distingués : 

- de 2026 à 2030, la probabilité de recours à la pousse diesel est plus élevée car les trains de fret 

circuleront à contre-sens des TER ; les arrêts pouvant être longs (10 minutes). Ces sorties de trains de 

fret se feront principalement après 17h. 

- de 2031 à 2035, la connexion MM1-aaн Ŝǎǘ ǊŞŀƭƛǎŞŜΦ [ΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ŦǊŜǘ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ 

ŘŜǎ ¢9w ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘΦ [Ŝǎ ŀǊǊşǘ ǎƻƴǘ Ǉƭǳǎ ŎƻǳǊǘǎ όр ƳƛƴǳǘŜǎ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜύΦ  

- après 2035, aucune des locomotrices opérant sur le port et devant opérer la pousse sur le 

raccordement ne fonctionnera au diesel.  
 

ω [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴǘǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜΣ ƳşƳŜ ōŀǎŞŜ ǎǳǊ ŘŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ 

péjorantes, débouche sur ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ǇƻǳǎǎŜ ŘƛŜǎŜƭ ǇƻǳǊ Ƙǳƛǘ ǘǊŀƛƴǎ ŜƳǇǊǳƴǘŀƴǘ ƭŀ ǊŀƳǇŜ Ŝƴ 

ƳƻƴǘŞŜΦ [Ŝǎ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Şǘŀƴǘ ŘŜ Ƙǳƛǘ Ł ŘƛȄ ǘǊŀƛƴǎ ǇŀǊ ƧƻǳǊΣ ŎŜƭŀ ǎƛƎƴƛŦƛŜ ǉǳΩƛƭ ƴΩȅ ŀǳǊŀƛǘ Ŝƴ 

ƳƻȅŜƴƴŜΣ Ŝǘ Ŝƴ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǇŞƧƻǊŀƴǘŜΣ ǉǳΩǳƴŜ ǇƻǳǎǎŜ ŘƛŜǎŜƭ ǇŀǊ ƧƻǳǊΦ 
 

ω !ǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘ Řǳ ƭƻŎƻǘǊŀŎǘŜǳǊ όǇƻǳǊ ǳƴ ǘŜƳǇǎ ƳƻȅŜƴ ŘŜ мл ƳƛƴǳǘŜǎύ Ŝǎǘ 

très faible à nul :  

- très faible sur les concentrations existantes (moyennes ou maximales) en NO2, qui ne dépassent pas 

les objectifs de qualité ou les valeurs réglementaires (40µg/m3) 

- ƴǳƭ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ƳƻȅŜƴƴŜ Ŝǘ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŘŜ taмлΣ ǎŀƴǎ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ 

(30µg/m3) ou de la valeur réglementaire (40µg/m3)  

- ǇǊŜǎǉǳŜ ƴǳƭ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ƳƻȅŜƴƴŜ Ŝǘ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŘŜ taнΣрΣ ǎŀƴǎ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ 

de qualité (10µg/m3), de la valeur cible (20µg/m3) ou de la valeur réglementaire (25µg/m3) 
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Observations du public 

 

 Pour les riverains de Consolat et les associations rencontrées, et pour une très grande majorité 

des contributeurs, la question du tunnel du Soulat est centrale. Sur la question des émissions 

ferroviaires, la pousse diesel est un point « non négociable » ŘΩǳƴŜ ǇƻǊǘŞŜ ǇǊŜǎǉǳŜ ǎȅƳōƻƭƛǉǳŜΦ 

 

Cap au Nord souligne plusieurs choses :  

- le passage des trains après 17h impactera la population résidente (4500 habitants), les usagers du 

centre culturel des Musardises et les usagers du parc urbain de Séon souvent fréquenté en soirée.  

- les rejets des locomotives ne seront pas seulement liés au redémarrage des trains en sortie de tunnel. 

[Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŎƻƴŎŜǊƴŜǊƻƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘǊŀƧŜǘ ŘŜ ƭŀ ƳƻǘǊƛŎŜΦ  

- ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ŎƘŜƳƛƴŞŜǎ ŘΩŞǾŀŎǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦǳƳŞŜǎ ŘŜǎ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ Ŝǎǘ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ŎŀǊ ŜƭƭŜǎ 

permettraient de ne pas exposer usagers et habitants en sortie de tunnel.  

 

Cb9мо ŘŜƳŀƴŘŜ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀǊǊşǘŞǎ Ŝǘ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƭŜ ǊŜŎƻǳǊǎ Ł ǳƴŜ 

pousse exclusivement électrique. 

 

Le CIQ Estaque Riaux et Saint-IŜƴǊƛ ǊŜƧŜǘǘŜƴǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇƻǳǎǎŜ ŘƛŜǎŜƭ Ŝǘ ŘŜƳŀƴŘŜƴǘ ƭŜ 

Ŏŀǎ ŞŎƘŀƴǘ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǇǘŜǳǊǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŀǳ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ǇǊƛƳŀƛǊŜΦ  

 

 

Observations du CE  

 

Concernant les pousses diesel sur la rampe de Mourepiane 

 

 La question de la pousse diesel sur le raccordement de Mourepiane constitue le point sensible 

Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ bƻƴ ǉǳŜ ǎŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎƻƛŜƴǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜǎΣ Ƴŀƛǎ ƭŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ǎƻŎƛŀƭ Ŝǘ 

environnemental du quartier lui confère un caractère à la fois symbolique et inacceptable. De longs 

ŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ {b/C wŞǎŜŀǳ Ŝǘ ƭŜ Dtaa ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀōƻǳǘƛǊ Ł ǳƴŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ Ŝƴ ŘŜǳȄ ǘŜƳǇǎ :  
 

1- durant la phase 2026-2030, le cadencement des TER permettra de « bloquer » le train de fret sur le 

port Ŝƴ ŀǘǘŜƴŘŀƴǘ ǉǳŜ ǎƻƴ ƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǉǳŜ ǎƻƛǘ ǇƻǎǎƛōƭŜΦ [ŀ ǇƻǳǎǎŜ ŘƛŜǎŜƭ 

ƴΩƛƴǘŜǊǾƛŜƴŘǊŀƛǘ ŘƻƴŎ Ǉƭǳǎ ǉǳΩŜƴ Ŏŀǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴǘ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ Ŝǘ ǎΩƻǇŞǊŜǊŀƛǘ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ƳŀŎƘƛƴŜǎ ŞǉǳƛǇŞŜǎ ŘŜ 

filtres à particules. 
 

ENGAGEMENTS DU GPMM  
POUR REDUIRE LES INCIDENCES DU PROJET AU DELA  

59{ a9{¦w9{ 59/wL¢9{ 5!b{ [Ω9±![¦!¢Lhb 9b±Lwhbb9a9b¢![9 
 
[Ŝ Dtaa ŀ ǇǊƛǎ ŀŎǘŜ ŘŜǎ ǊŜƳŀǊǉǳŜǎ Řǳ ŎƻƳƳƛǎǎŀƛǊŜ ŜƴǉǳşǘŜǳǊ WŀŎǉǳŜǎ 5ŀƭƛƎŀǳȄ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ 
publique sur le projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet. Il est disposé à 
prendre les engagements décrits ci-ŘŜǎǎƻǳǎΣ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǳȄ ŘŞƧŁ ǇǊŞǾǳǎ Řŀƴǎ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 
ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ǇƻǳǊ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ 

2 Limiter le recours à la pousse dans le raccordement à des cas exceptionnels dans la période de la 
phase 1 du projet (de 2026 à horizon 2030) 

ƭŜ Dtaa ǇǊŜƴŘ ŀŎǘŜ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ {b/Cw ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ƭŀ 
ǇƘŀǎŜ н Ŝǘκƻǳ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ǎŀƴǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴΣ   Υ ƭΩŀƎŜƴǘ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ {b/Cw 
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autorisera le départ des trains depuis le bas du raccordement en phase avec le trafic sur les voies 
principales de sorte que le train ne sera arrêté en haut de rampe que si le train de fret ou le train de 
voyageur sont retardés par un incident conséquent durant le temps de montée de la rampe.  

Ainsi, quel que soit le tonnage du train, en déclinaison des simulations dynamiques réalisées, le recours 
Ł ƭŀ ǇƻǳǎǎŜ ǎŜǊŀ ƭƛƳƛǘŞ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ Ł ŘŜǎ Ŏŀǎ ŜȄŎŜǇǘƛƻƴƴŜƭǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴǘǎ ŘǳǊŀƴǘ ƭŀ ƳƻƴǘŞŜ Řǳ ǘǊŀƛƴΦ 

5Ŝ ǇƭǳǎΣ Řŀƴǎ ƭΩŀǘǘŜƴǘŜ ŘŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎΣ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ǊŀƳǇŜ ǎŜǊŀ ƭƛƳƛǘŞ Ł ŘŜǎ 
locomotives équipées de filtres à particules conformément à la norme 97/68/CE dès la mise en service.  

 

 

2- ! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлол Ŝǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ [bt/!Σ ƭŜ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ¢9w Ł п ǇŀǊ ƘŜǳǊŜ ƴŜ 

permettra plus de bloquer les trains sur le port. En revanche, la liaison MM1-MM2 facilitera les 

insertions. Le recours à des pousses diesel restera exceptionnel, se fera avec des machines aux 

ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ŀƳŞƭƛƻǊŞŜǎ Ŝǘ ǎŜǊŀ ǘǊŝǎ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜ ǇǳƛǎǉǳŜ ǉǳΩŁ ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлол-2032 

les machines électriques les auront vraisemblablement remplacées. Cet engagement du GPMM est 

ŘƻǳōƭŞΣ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ ǘŜǊƳŜǎΣ ŘΩǳn engagement de la part de SNCF Réseau (annexe 9) 

 

/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŀ ǊŀƳǇŜ ŘŜ aƻǳǊŜǇƛŀƴŜ ŀǳ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ  

 

[ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ Řǳ ǎǳƛǾƛ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ŝƴ ǇƻǳǎǎŜ ŘƛŜǎŜƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŞǾƻǉǳŞŜ Řŀƴǎ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ 

au chapitre des mesures de suivi. Pourtant, le dossier mentionne bien « ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘΩǳƴ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭŀ 

ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŀǇǊŝǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ǇƻǳǊ ǾŞǊƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ŞŎŀǊǘǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭǎ ŀǾŜŎ ƭŀ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴƴŜƭƭŜ 

sera à évaluer. »,En dépit des améliorations proposées ci-ŀǾŀƴǘΣ ƭŜǎ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ Ł 

ŎƻƴǘǊƾƭŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŘŜǳȄ Ŧƻƛǎ ǇŀǊ ŀƴ ŀǳ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ŘŜ /ƻƴǎƻƭŀǘΦ  

 

 

3- LƴŎƛŘŜƴŎŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ Ŝǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ 

 

 Le dossier fournit un tableau complet des émissions routières et ferroviaires en fonction des 

différents scénario (voir tableau ci-après).  
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 9ƴ нлнсΣ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜΣ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǇǊƻǾƻǉǳŜ ǳƴŜ ǘǊŝǎ 

légère augmentation des émissions (excepté pour le CO2 avec +67%). A ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлпсΣ ƭŀ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ 

est sensible pour les Nox, les COV et le CO2. On peut y voir les effets conjugués du report modal vers 

le fer et de la transition électrique du fret ferroviaire. 

 

 Pour tous les scénarios et à tous les horizons, les émissions routières et ferroviaires sont en 

recul. Il faut y voir, outre les facteurs évoqués ci-dessus, le rôle essentiel des progrès techniques en 

matière de transports routiers, de très loin le plus fƻǊǘ ŞƳŜǘǘŜǳǊ ŘŜ ǇƻƭƭǳŀƴǘǎΣ Ŝǘ ŎŜ Ŝƴ ŘŞǇƛǘ ŘΩǳƴŜ 

hausse tendancielle du trafic. (voir graphique ci-après)  
 

 
 

 

4- Incidences du projet sur les émissions maritimes 

 

 [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ƴŀǾƛǊŜ ŀ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭŜ tƾƭŜ aŜǊ aŞŘƛǘŜǊǊŀƴŞŜΦ 9ƭƭŜ ǇƻǊǘŜ : 

- ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎΣ 

- ǎǳǊ ƭŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ Ŝǘ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ł ǉǳŀƛ ; cette dernière étant la plus émettrice. 

- sur les composants suivants : NOx, SO2 et PM.  

 

 Le dossier expose les dispositions internationales prises en matière de réduction des 

émissions :  

- Annexe VI de la convention internationale MARPOL, transcrite en droit français en 2010, qui limite les 

émissions des principaux polluants (notamment SOx, Nox, COV) 

- ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ {9/! ǉǳƛ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊŀ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлнр Ŝǘ ƛƳǇƻǎŜǊŀ Řǳ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŘŞǎǳƭŦǳǊŞ  

- la directive européenne Fit for 55 qui impose une réduction des émissions de 55% en 2030 pour 

tendre vers la neutralité carbone en 2050. 

- ǳƴŜ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩhŦŦƛŎŜ aŀǊƛǘƛƳŜ LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ ƛƳǇƻǎŀƴǘ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǉǳƛ Ł 

terme doivent « ƭŜǎ ŎƻƴŘǳƛǊŜ Ł ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǳǊǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ǳƴŜ ōŀƛǎǎŜ ŘŜ пл҈ ŘΩƛŎƛ нлол. » 

 

 [Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊ ŜȄǇƻǎŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩŀǾŀƴŎŞŜ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Ł 

quai (EI, p.220). Engagé en 2019, il doit se poursuivre sur les terminaux croisière et marchandises ainsi 
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que sur les formes navales afin de satisfaire aux exigences réglementaires en 2030. Parallèlement, les 

armateurs adaptent progressivement leur flotte. Enfin le port a engagé avec AtmoSud une convention 

de suivi des émissions sur le port. 

 

 hƴ ǊŀǇǇŜƭƭŜǊŀ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ƛƴŘǳƛǊŀ ну ŜǎŎŀƭŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ Ŝƴ нлнс Ŝǘ 

фл ŜǎŎŀƭŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлпс Τ ǎƻƛǘ ǳƴŜ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ о҈Φ [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ όŜǘ 

ƴƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎύ ǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜǎŎŀƭŜǎ Řŀƴǎ les bassins Est, tous types de navires 

confondus. (tableau ci-après) 
 

 
 

! ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнс ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŎƘǳǘŜƴǘ ǎŜƴǎƛōƭŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ǉǳŀǎƛ ŞƎŀƭŜ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǎƻƛǘ Ŝƴ 

ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ƻǳ Ŝƴ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǇǊƻƧŜǘΦ /Ŝƭŀ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ƻōƭƛƎŀǘƛƻƴǎ ƻǳ 

incitations précédemment décrites. La baisse est en revanche très forte aux horizons 2036 et 2046 en 

Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ ōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘ Ł ǉǳŀƛ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Řŝǎ нлол ό9LΣ ǇΦннмύ ; 

ōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘ ǉǳƛ ƭƛƳƛǘŜǊŀƛǘ ƭŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŀǳȄ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ Ŝǘ ŀǇǇǊƻŎƘŜǎ Ŝƴ ƳŜǊΦ 

 

On notera toutefois que ces mesures ne sont pas corrélées au projet. La plus-value du projet 

ǊŜǇƻǎŜ ǎǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŀƴǘƛŎƛǇŞŜ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǉǳŀƛǎ ŘŜ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊ 

annonce comme mesure de réduction que « le port va proposer dans le cadre du projet à ses instances 

de gouvernance et à ses co-financeurs de mettre à disposition les installations de branchement des 

navires à quai sur le Terminal Med Europe de façon anticipée en 2028, soit deux ans avant la date 

ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŀǾec des mesures incitatives de branchement. » Il précise que « cette mesure ne 

permettra pas de brancher 100% des escales annuelles avant cette date mais le port table sur 20% de 

branchements anticipés, soit 100 branchements par an sur 2029 et 2030. » De sorte que, si le projet 

génère 112 escales supplémentaires sur 2026-2030, ce branchement anticipé permettra quant à lui 

ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ нлл ŜǎŎŀƭŜǎΦ 5ΩƻǴ ǳƴŜ ζ économie » de 88 escales polluantes évitant le rejet de 60 

tonnes de Nox (EI, p.221). 

 

 Enfin, le dossier analyse les incidences du projet sur les émissions des engins de manutention 

ǇƻǳǊ ŎƻƴŎƭǳǊŜΣ ǎŀƴǎ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŎƘƛŦŦǊŞŜΣ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ζ faibles par rapport aux trafics routiers et 

ferroviaires » et que grâce aux portiques électriques « ƛƭ ƴΩȅ ŀǳǊŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ Ǝŀǎ-oil 

supplémentaire liée au projet » (EI, p.222).  
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Observations du public 

 

[ΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘŜ ōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ όǉǳƛ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ŀǳǎǎƛ ƭŀ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ōǊǳƛǘǎ ōŀǎǎŜǎ 

fréquences) dès 2030 satisfait les attentes des associations rencontrées. Le collectif de huit associations 

demande que cette obligation fasse partie des engagements formels de GPMM.  

 

 

Observations du commissaire-enquêteur 

 

 [Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊ ǇǊŞŎƛǎŜΣ Ŝƴ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎΣ ǉǳŜ ζ ces mesures 

seront présentées aux instances de décision du port et aux co-financeurs début 2024, et sont donc 

suspendues à leur accord. » 

 

!Ŧƛƴ ŘŜ ƭŜǾŜǊ ǘƻǳǘŜ ƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜΣ ƭŜ Dtaa ŀ ŦƻǳǊƴƛ ǳƴŜ ƴƻǘŜ ǎǳǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 

ƴŀǾƛǊŜǎ Ł ǉǳŀƛ Řŀƴǎ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƛƭ ǇǊŞŎƛǎŜ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘŜ ōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇƻǊǘŜ-conteneurs à partir de 

2030 ; note assortie  
 

RECONSTITUION DES FONCTIONNALITES FERROVIAIRES DU CANET 
 

bh¢9 {¦w [ΩLat!/¢ 5¦ .w!b/I9a9b¢ 59{ b!±Lw9{ ! v¦!L twL{ 9b /hat¢9 5!b{ [9 twhW9¢ 

 

[Ŝ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ ŘŜ ƭŀ ǊŜŎƻƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞǎ Řǳ /ŀƴŜǘ ŦƻǳǊƴƛ ǇƻǳǊ 
ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ǇǊŞŎƛǎŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ну ŜǎŎŀƭŜǎ ŀƴƴǳŜƭƭŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ƭƛŞŜǎ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻƛǘ мп¢ ŘŜ 
Nox par an soit 0,5% en plus par rapport aux émissions maritimes existantes. 

Il précise « [ΩƛƳǇŀŎǘ Ǝƭƻōŀƭ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ bƻȄΣ ta Ŝǘ {hн Ŝǎǘ ŘŜ лΣр҈ Ŝƴ нлнс Ŝǘ ǎŜǊŀ 
identique en 2027. 

Sur la période 2028-2029 et avec la mise en place du branchement anticipé des navires à quai sur MET, 
ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜǾƛŜƴǘ ǇƻǎƛǘƛŦ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ŘŜ мΣр҈ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎΦ 

9ƴ нлол Ŝǘ ŀǇǊŝǎΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎ Ł ǉǳŀƛ Ŝǎǘ ƴǳƭ Ŝǘ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Ǝƭƻōŀƭ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŀ 
ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǊŜǎǘŜ ŘƻƴŎ ǇƻǎƛǘƛŦΦ » 

5ŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ ǊŜǘƻǳǊǎ ƭŜ ŎƻƳƳƛǎǎŀƛǊŜ ŜƴǉǳşǘŜǳǊ ǎŜ Ŧŀƛǘ ƭΩŞŎƘƻ ŘŜǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ǎǳǊ ŎŜ 
ǎǳƧŜǘ Ŝǘ ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜ ǎǳǊ ƭΩŜȄŀŎǘƛǘǳŘŜ Ŝǘ ƭŀ ǎƛƴŎŞǊƛǘŞ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴ ŎŀǊ ƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ƴŜ 
seront pas obligés de se brancher. 

 
Pendant les 2 années 2028-нлнф ŘΩŀƴǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴΣ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǊŜǘƛŜƴǘ млл ŜǎŎŀƭŜǎ ōǊŀƴŎƘŞŜǎ ǇŀǊ ŀƴ ǎǳǊ ƭŜ 
terminal MET Τ hǊ ƭŜ ǘŜǊƳƛƴŀƭ a9¢ ǊŜœƻƛǘ рлл ŜǎŎŀƭŜǎ ǇŀǊ ŀƴΦ [ΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ǘǊŝǎ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƛǾŜ 
ǇǳƛǎǉǳŜ ƭΩƻƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎŀƭŎǳƭ ǉǳŜ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ нл҈ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǎŜ ōǊŀƴŎƘŜǊƻƴǘ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŜǳǘ 
estimer que dans la réalité ce pourcentage sera supérieur. Le GPMM considère donc que sur ces années 
la présentation du rapport est sécurisante et il a confiance en sa capacité à atteindre les chiffres annoncés 
et donc la réduction de 1,5% pendant ces 2 ans sera bien réelles et compensera les émissions supplémen-
taires de 0,5% par an sur 2027-2028. 

 
!ǇǊŝǎ нлолΣ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŧŀƛǘ ƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŀǳȄ ǇƻǊǘǎ ŘŜ ƭΩ¦9 ŘŜ ǇǊŞǾƻƛǊ ƭŜǎ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ǊŀŎŎƻǊŘŜǊ 
90% des escales des navires passagers conteneurs et rouliers. Le GPMM respectera donc cette obligation 
Ŝƴ ƭΩŀƴǘƛŎƛǇŀƴǘ ŎƻƳƳŜ ŎŜƭŀ ŀ ŞǘŞ ǎƻǳƭƛƎƴŞΦ [Ωéquipement prévu sur MET permettra de brancher 100% des 
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navires. Le quai sera équipé de 2 potences permettant le branchement simultané de 2 navires. La puis-
sance électrique installée permettra ces raccordements simultanés. 

5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭΩ!CLwΣ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ǉǳƛ ǇƛƭƻǘŜ ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŀǊƛπ
ǘƛƳŜΣ ǇǊŞǾƻƛǘ Řŀƴǎ ǎŜǎ ŀǊǘƛŎƭŜǎ м Ŝǘ н ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ pour tous les navires ŘΩǳƴŜ ƧŀǳƎŜ ōǊǳǘŜ ŘŜ рллл ŘŜ ǎŜ 
raccorder à quais dans les ports européens à partir de 2030. (articles 1 et 2 en annexe). 

[Ŝ Dtaa Ŝǎǘ ŘƻƴŎ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘΩŀŦŦƛǊƳŜǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ŜǎŎŀƭŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ƛƴŘǳƛǘŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ƴΩŀǳǊƻƴǘ 
Ǉŀǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜ ŀǇǊŝǎ нлол ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ όŜƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǉǳŜ ŎŜƭǳƛ-ci est 
élargi aux quais pour prendre en compte ces émissions). 

 

 Le GPMM complète cette information par un engagement formel à équiper les postes par 

anticipation dès 2028. 
 

ENGAGEMENTS DU GPMM  
POUR REDUIRE LES INCIDENCES DU PROJET AU DELA  

59{ a9{¦w9{ 59/wL¢9{ 5!b{ [Ω9±![¦!¢Lhb 9b±Lwhbb9a9b¢![9 
 

[Ŝ Dtaa ŀ ǇǊƛǎ ŀŎǘŜ ŘŜǎ ǊŜƳŀǊǉǳŜǎ Řǳ ŎƻƳƳƛǎǎŀƛǊŜ ŜƴǉǳşǘŜǳǊ WŀŎǉǳŜǎ 5ŀƭƛƎŀǳȄ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ 
publique sur le projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet. Il est disposé à 
prendre les engagements décrits ci-ŘŜǎǎƻǳǎΣ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǳȄ ŘŞƧŁ ǇǊŞǾǳǎ Řŀƴǎ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 
ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ǇƻǳǊ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ 

4 Anticiper le branchement des navires à quai 

[Ŝ Dtaa ŀ ǊŜœǳ ƭΩŀǾŀƭ ŘŜ ǎƻƴ /ƻƴǎŜƛƭ ŘŜ {ǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ Řǳ но CŞǾǊƛŜǊ нлнп ǇƻǳǊ ƛƴǎǘŀƭƭŜǊ ŘŜǎ 
ōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘǎ Ł ǉǳŀƛ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊƳƛƴŀƭ aŜŘ9ǳǊƻǇŜ ¢ŜǊƳƛƴŀƭΦ Lƭ ǎΩŜƴƎŀƎŜ ŘƻƴŎ ǎŀƴǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ 
du projet à mettre en service ces installations dès 2028 ǎƻƛǘ н ŀƴǎ ŀǾŀƴǘ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ 
Ŧŀœƻƴ Ł ōǊŀƴŎƘŜǊ Ǉƭǳǎ ŘΩŜǎŎŀƭŜǎ ŀǾŀƴǘ нлол ǉǳŜ ŘΩŜǎŎŀƭŜǎ ƛƴŘǳƛǘŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘΦ !ǳ-delà de 2030 les 
ƴŀǾƛǊŜǎ ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎ ŀǳǊƻƴǘ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ ǎŜ ŎƻƴƴŜŎǘŜǊ Ł ǉǳŀƛ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜǎ ŜǎŎŀƭŜǎ : ils 
ƴΩŞƳŜttront donc pas de polluants durant leur séjour à quai. Cette action déterminée du GPMM permet 
de compenser les effets négatifs induits par les escales supplémentaires induites par le projet.  
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B- 9Ǿƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ 

 

 Les modélisations, réalisées conformément à la note méthodologique de 2019, intègrent les 

émissions ferroviaires et routières. Le dossier indique : «Afin de tenir compte des pollutions générées 

ǇŀǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŦƻƴŘ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ƻƴǘ ŞǘŞ ǊŜƴǎŜƛƎƴŞŜǎ 

dans le modèle de calcul. η [ΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŎƻƳǇƻǊǘŜ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ 

cartes illustrant la modélisation de la diffusion de trois polluants (NO2, PM10 et PM2,5). 

 

!ǳ ǘŜǊƳŜ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ƛƳǇŀŎǘŜ ǇƻǎƛǘƛǾŜƳŜƴǘ - mais de façon marginale - une pollution 

ŘŜ ŦƻƴŘǎ ǉǳƛ ǘŜƴŘŀƴŎƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǎΩŀƳŞƭƛƻǊŜ ƎǊŃŎŜ ŀǳȄ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΦ 

 

 

Concernant le NO2 (EI, p.225) 

 

En situation de projet aux horizons 2026 et 2046, concentrations moyennes annuelles et 

concentrations maximales baissent légèrement et sont en deçà des seuils réglementaires et de 

ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞΦ 9ƭƭŜǎ ǊŜǎǘŜƴǘ ǘƻǳǘŜǎ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ ŀǳ ǎŜǳƛƭ ŘŜ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩha{Φ  

 

[ΩƛƳǇŀŎǘ ōŞƴŞŦƛǉǳŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǊŜǎǘŜ ǘǊŝǎ ŦŀƛōƭŜ όҌлΣм µg/m3 en moyenne en 2026 et -0,1 µg/m3 

en moyenne en 2046) ; les baisses étant essentiellement liées aux progrès technologiques des 

transports routiers. (Voir cartes ci-après). 
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Concernant les PM10 et PM2,5 (EI, p.241) 
 

Les concentrations moyennes et maximales modélisées restent quasiment stables. Elles sont 

ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł ƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ Ŝǘ Ł ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŀǳȄ ƘƻǊƛȊƻƴǎ нлнс Ŝǘ нлпс ǇƻǳǊ ƭŜǎ taмлΦ 

Elles sont inférieures à la valeur réglementaire mais sont sǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 

PM2,5. 

En revanche, les émissions de PM10 et PM2,5 sont supérieures aux nouveaux seuils de 

ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩha{ ; seuils que dépasse déjà la concentration de fond. On notera, comme pour 

le NO2, que si le projet a un impact bénéfique, celui-ci est très faible. (Voir cartes ci-après) 
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Observations du public 

 

!ǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎΣ ƭŜ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ Coordination Mourepiane, très engagé sur cette 

problématique, conteste la fiabilité des analyses en raison des critiques déjà émises dans le cadre de 

ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ 

[ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ŀǳǊŀƛǘ ǎƻǳƘŀƛǘŞ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ǇǊŜƴƴŜƴǘ ŎƻƳƳŜ ŘŀǘŜ ǇƛǾƻǘ 

ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻǘǊƛŎŜǎ Ŝƴ нлор ŀŦƛƴ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǊ Ǉƭǳǎ ŦƛƴŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ōŞƴŞŦƛǉǳŜǎ 

du projet.  



72 
 

 

Observations du commissaire-enquêteur 

 

{ƛ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŞǾƻƭǳŜ ǇŀǊǘƻǳǘ ŦŀǾƻǊŀōƭŜƳŜƴǘΣ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ ǎƻƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ǊŜŘŜǾŀōƭŜǎ ŀǳȄ 

progrès technologiques des véhicules routiers. 

 

9ƴ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘΣ ǎƻƴ ŜŦŦŜǘ ǇƻǎƛǘƛŦ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǊŜǎǘŜǊŀ ƳŀǊƎƛƴŀƭ ; ce qui est 

logique puisque ses incidences bénéfiques sur le trafic seront elles aussi marginales.  

 

Les prévisions de concentration/diffusion des polluants pâtissent des réserves que nous avons 

ŦƻǊƳǳƭŞ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ƛƴƛǘƛŀƭŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ hƴ ǊŀǇǇŜƭƭŜǊŀ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǉǳŜ :  

- la modélisation des PM, notamment celle des PM2,5, est construite à partir de données de base selon 

nous insuffisantes.  

- ƭΩŞǘǳŘŜ ƴŜ Řƛǘ ǊƛŜƴ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǇƻƭƭǳŀƴǘǎΣ Řƻƴǘ ƻƴ ǊŀǇǇŜƭƭŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƛƴƛǘƛŀƭŜǎ 

ŀǾŀƛŜƴǘ ŞǘŞ ŜȄǘǊŀƛǘŜǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ нлмт ǎǳǊ /ŀǇ WŀƴŜǘΦ  

 9ƴ ŎŜƭŀΣ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ƴŜ ƴƻǳǎ ǎŜƳōƭŜ Ǉŀǎ 

proportionnée aux enjeux.  
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Chapitre 3 : Effets du projet sur la santé 
 

 [ΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ǎƻŎƛŀƭŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴŜǎ ǎƻƴǘ 

considérablement compliquées par le contexte « atmosphérique » Υ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǎǘ ƻōƧŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ 

dégradée et les risques sanitaires sont ressentis comme anormalement élevés. Nombreux sont les 

ŞŎƘŀƴƎŜǎ Ŝǘ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ŘŞƴƻƴœŀƴǘ ŘŜǎ ǘŀǳȄ ŘŜ ŎŀƴŎŜǊǎ ǉǳƛ ǎŜǊŀƛŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞǎ ǉǳΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ; cet 

ailleurs étant souvent celui des quartiers « riches » du sud de la ville. Ce contexte, qui avait participé 

ŘŜ ƭΩŞŎƘŜŎ Řǳ ǇǊƻƧŜt en 2015, explique les attentes très fortes en matière de décarbonation des 

transports portuaires et plus ponctuellement le rejet épidermique des pousses diesels à travers la cité 

Consolat.  

 

 

I- !ǇǇǊƻŎƘŜ ǇŀǊ ƭΩLƴŘƛŎŜ tƻǇǳƭŀǘƛƻƴ tƻƭƭǳǘƛƻƴ όLttύ 

 

 [ΩLtt ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ Ł ǳƴ Ǉƻƭƭǳŀƴǘ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ 

ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŎŀƭŎǳƭŜǊ ƭŜǎ ŘŜƴǎƛǘŞǎ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ŜȄǇƻǎŞŜǎΦ 

 

[ΩŞǘǳŘŜ ǳǘƛƭƛǎŜ ŎƻƳƳŜ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ƭŜ bhн όǘǊŀŎŜǳǊ ŘŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ǊƻǳǘƛŝǊŜύΦ 9ƭƭŜ ǇǊŜƴŘ ŎƻƳƳŜ 

ǇƻǎǘǳƭŀǘΣ ǎǳǊ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ όнл ŀƴǎύΣ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘŜƴǎƛǘŞǎ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ƴΩŞǾƻƭǳŜƴǘ ǇŀǎΦ 9ƭƭŜ ƛƴǘŝƎǊŜ ƭŜ 

fait que les émissions de NO2 ŘƛƳƛƴǳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ [Ŝǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎΣ Ŝƴ ǘƻǳǘŜ ƭƻƎƛǉǳŜΣ 

ƳƻƴǘǊŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩLtt ŎǳƳǳƭŞΣ ƭŜǎ ƎŀƳƳŜǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ƭƻŎŀǳȄ ŘƛƳƛƴǳŜƴǘ 

dans le temps. 

 

/ƻƳƳŜ ǇǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘΣ ƻƴ ƴƻǘŜǊŀ ǉǳŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭΩLttΣ ǇŀǊ ŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ 

référence, reste marginal avec une très légère dégradation en 2026 (+0,3%) et une aussi légère 

amélioration en 2046 (-0,3%) grâce à la transition électrique des locomotives.  

 

Observations du public 

 

Le collectif Coordination Mourepiane ǊŀǇǇŜƭƭŜ ǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ŧƻƛǎ ƭŜǎ ƭŀŎǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ 

όƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎύ ǉǳƛ ŀŦŦŜŎǘŜƴǘ ƭŀ ŦƛŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜΦ [ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ : 

- ƴŜ ǇŀǊǘŀƎŜ Ǉŀǎ ƭŀ ŘƻƴƴŞŜ ŘŜ ōŀǎŜ ǎŜƭƻƴ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ƴΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊŀ Ǉŀǎ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ 

ŘΩƛŎƛ нлпс Τ ŎŜ Ǉƻǎǘǳƭŀǘ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŘŞƳƻƴǘǊŞ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊΦ  

- ǊŜƎǊŜǘǘŜ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ƴΩŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŀƴŀƭȅǎŞǎΦ  

 

Observations du commissaire-enquêteur 

 

¦ƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ŧƻƛǎ ƭΩŞǘǳŘŜ ƛƴǘŜǊǊƻƎŜ : 

- ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ǎǘŀƎƴŀǘƛƻƴ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ǎǳǊ Ǉƭǳǎ ŘŜ нл ŀƴǎΣ ƭŜ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŦƻǳǊƴƛ ŘŜ 

réponse. 

- La méthodologie étant celle consacrée aux infrastructures routières, seul le NO2 a été pris en compte 

Řŀƴǎ ƭΩLttΦ 5ŀƴǎ ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ Ƴǳƭǘƛ-ǎƻǳǊŎŜǎΣ Ŝǘ ǇƻǳǊ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎΣ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊ ŀǳǊŀƛǘ ǎŀƴǎ ŘƻǳǘŜ ƎŀƎƴŞ Ł ƛƴǘŞƎǊŜǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇƻƭƭǳŀƴǘǎΦ  



74 
 

 

II- Evaluation quantitative des risques sanitaires (comparaison des situations actuelle et en projet) 

 

 Le volet Etude de Risque Sanitaire ό9w{ύ ŘŜ ƭΩ9ǘǳŘŜ !ƛǊ {ŀƴǘŞ ŞǾŀƭǳŜ ƭŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ 

la santé de la population locale. Les deux principaux résultats exprimés sont : 
 

- le Quotient de Danger (QD) pour les substances ayant un « effet à seuil » toxique. Le niveau de risque 

est considéré comme « sérieux » lorsque le QD dépasse la valeur 1, « préoccupant η ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ŘŞǇŀǎǎŜ 

la valeur 10. 
 

- ƭΩ9ȄŎŝǎ ŘŜ wƛǎǉǳŜ LƴŘƛǾƛŘǳŜƭ (ERI) pour les substances ayant un « effet sans seuils » (majorité des 

ŎŀƴŎŞǊƛƎŝƴŜǎύΦ [Ŝ ǊƛǎǉǳŜ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜ ǇŀǊ ǳƴŜ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǎǳǊǾŜƴǳŜΦ Lƭ Ŝǎǘ ζ sérieux η ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ŘŞǇŀǎǎŜ 

la valeur 10-5 et « préoccupant » au-delà de la valeur 10-4. 

 

 {ǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛǉǳŜΣ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ōŀǎŞŜ : 

- ǎǳǊ ƭΩƛƴƘŀƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜƧŜǘǎ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǘŜƴŀƴǘ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ŦƻƴŘǎΦ  

- sur les voies respiratoires, 

- pour une exposition 100% du temps pendant 30 ans, avec pénétration de la totalité des substances 

inhalées,  

- ǎǳǊ ǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ŘŜ ŎŀƭŎǳƭ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǎǇŀǘƛŀƭƛǎŜǊ ŦƛƴŜƳŜƴǘ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜǎΦ όŎŀǊǘŜ 

ci-après) 
 

 



75 
 

 

 Plutôt que de comparer le scénario de référence aux situations en projet, nous avons choisi de 

ƴΩŞǾƻǉǳŜǊ ƛŎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ Ŝƴ ǇǊƻƧŜǘ ŀǳȄ ƘƻǊƛȊƻƴǎ 

2026 et 2046. Nous pensons que cette approche permet plus facilement au public de comprendre 

ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǎƻƴ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜΦ  

 

 

1- Exposition chronique par inhalation pour des effets à seuils 

 

Aux horizons 2026 et 2046, sur toutes les mailles : 
 

ω les Quotients de Danger sont stables ou ne diminuent que très peu. 
 

ω le risque sanitaire peut être exclu (QD < 1) pour : 

- ǇƻǳǊ ƭΩŀǊǎŜƴƛŎΣ ƭŜ bƛŎƪŜƭ Ŝǘ ƭŜ /ƘǊƻƳŜ ±L Řŀƴǎ ƭŀ ŦǊŀŎǘƛƻƴ taмл 

- le B(a)pyrène 

- le 1-3 Butadiène 

- le Benzène. 
 

ω le risque sanitaire existe (QD < 1) pour : 

- le NO2 (QD moyen passant de 3 actuellement à 2,9 en 2026 puis à 2,7 en 2046) 

- les PM10 (stables à 1,2) 

- les PM2,5 (stables à 2).  
 

ω le risque sanitaire cumulé (somme des QD) est élevé puisque situé aux alentours de 7 (le risque est 

« sérieux » au-delà de 1 et « préoccupant » au-delà de 10). (voir tableaux ci-après) 

 

 Le dossier insiste sur le fait que ces dépassements ne sont pas imputables au projet mais à la 

concentration de fonds élevée à Marseille, avec des QD déjà supérieurs à 1 pour les NO2, PM10 et 

PM2,5.  
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2- Exposition aigüe par inhalation pour des effets à seuils 

 

 !ǳȄ ƘƻǊƛȊƻƴǎ нлнс Ŝǘ нлпсΣ ǎǳǊ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ƳŀƛƭƭŜǎΣ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ ǉǳΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ : 

- Il peut être exclu pour les PM10 et PM2,5 

- il existe pour le NO2 Ƴŀƛǎ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ƴƻǳǾŜŀǳ ǎŜǳƛƭ ƧƻǳǊƴŀƭƛŜǊ ŘŜ ƭΩha{ 

 

Concernant les effets cumulés, le niveau de risque est « sérieux » dans la mesure où la somme 

des QD est comprise entre 2 et 3 selon les composés ; somme des QD qui ne baisse que très faiblement 

ŘΩƛŎƛ нлпсΦ 

 

 Le dossier insiste sur le fait que la concentration de fonds entraine déjà un QD supérieur à 1. 

 

 

3- Exposition aigüe par inhalation pour des effets sans seuils (risque cancérogène) 

 

 [Ω9ȄŎŝǎ ŘŜ wƛǎǉǳŜ LƴŘƛǾƛŘǳŜƭ ό9wLύ ǊŜǎǘŜ Ŝƴ-deçà du niveau « sérieux » (< 10-5) dans toute la 

ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƘƻǊƛȊƻƴǎ Ŝǘ ǇƻǳǊ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜǎ Ŝƴ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻƴŎŜǊƴŜ : 

- ƭΩ!ǊǎŜƴƛŎ όŘŀƴǎ ƭŀ ŦǊŀŎǘƛƻƴ taмлύ 

- le Nickel (dans la fraction PM10) 

- le Benzo(a)Pyrène (dans la fraction PM10) 
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 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ƭΩ9wL ŀǘǘŜƛƴǘ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ζ sérieux », dans toute la bande, pour tous les horizons et 

dans pour toutes les statistiques pour ce qui concerne : 

- le chrome VI (dans la fraction PM10) 

- le Benzène 

- le 1.3 Butadiène 
 

 Le niveau de risque cumulé est « sérieux » dans toute la bande, pour tous les horizons et pour 

toutes les statistiques. (voir tableaux ci-après) 
 

 
 

{Ŝƭƻƴ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊΣ ƭŀ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦƻƴŘǎ ŜƴǘǊŀƛƴŜ ŘŞƧŁ ǳƴŜ ǎƻƳƳŜ ŘΩ9wL ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł мл-4. 

(tableau ci-après) 
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 En conclusion, selon le dossier « [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ƴΩŜƴǘǊŀƛƴŜ Ǉŀǎ ŘŜ ǊƛǎǉǳŜ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜΣ Ł ŎƻǳǊǘ ƻǳ Ł long 

terme, dans les zones habitées. » (EI p.270). La caractérisation du risque chronique par inhalation 

montre bien des dépassements des niveaux de risque, avec notamment un risque cumulé 

« préoccupant » pour les substances cancérogènes. Mais ces dépassements sont dus à une 

concentration dŜ ŦƻƴŘǎ ŘŞƧŁ ŞƭŜǾŞŜ Ŝǘ ƴƻƴ Ł ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ǉǳƛ ƴΩȅ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜ ǉǳŜ 

ƳŀǊƎƛƴŀƭŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŜ ǘƻǳǘ ŀǳǎǎƛ ƳŀǊƎƛƴŀƭŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǊƛǎǉǳŜ ǎŀƴƛǘŀƛǊŜΦ  

 

 

Observations du public 

 

 [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ǊŜƎƛǎǘǊŜǎ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳŜ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ 

induits arrive en seconde position derrière les nuisances sonores. Elle est évoquée soit comme effet 

négatifs du projet, soit en tant que préoccupation plus générale dans un contexte sanitaire déjà très 

dégradé.  

 

Cap au Nord souligne que si les niveaux de risques sont déjà atteints en raison de la pollution 

de fonds de Marseille, les activités portuaires (et notamment la pollution maritime) y participent pour 

beaucoup. Toutes les ƳŜǎǳǊŜǎ ǉǳŜ ǇǊŜƴŘǊŀƛŜƴǘ ƭŜǎ aŀƞǘǊŜǎ ŘΩhǳǾǊŀƎŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ 

émissions maritimes sont donc impérieuses.  

 

Le collectif Coordination Mourepiane, toujours sur la base des arguments en défaveur de 

ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭΣ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ƴŜ ǊŞǇƻƴŘ Ǉŀǎ ŀǳȄ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴŎŜ Ŝǘ ŘŜ 

proportionnalité, ni aux principes de prudence et de spécificité.  

 

 

Observation du commissaire-enquêteur 

 

bƻǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŀǘƛƻƴǎ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ ǎŜ ǊŞǇŜǊŎǳǘŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ 

ǎŀƴƛǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ ǇƻǎŜƴǘ Ł ƴƻǳǾŜŀǳ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ !ƛǊ {ŀƴǘŞΦ tŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƭŜ 

ŘƻǎǎƛŜǊ ƴΩƛƴŘƛǉǳŜ Ǉŀǎ ǉǳŜƭƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎƻƴǘ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩ9ȄŎŝǎ ŘŜ wƛǎǉǳŜǎ LƴŘƛǾƛŘǳŜƭǎ ǇƻǳǊ 

ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŎƘǊƻƴƛǉǳŜ ŀǳȄ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŎŀƴŎŞǊƻƎŝƴŜǎ όŀǊǎŜƴƛŎΣ ƴƛŎƪŜƭΣ .όŀύǇΣ ŎƘǊƻƳŜ ±LΣ ōŜƴȊŝƴŜΣ мΦо 

ōǳǘŀŘƛŝƴŜύΦ {ΩŀƎƛǘ-ƛƭ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ нлмт ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ /ŀǇ WŀƴŜǘΣ ŘŞŎŀƭŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ Ŝǘ Řŀƴǎ 

ƭΩŜǎǇŀŎŜ ?  

 

 Sur la forme, les résultats sont présentés dans des tableaux très détaillés mais pas au travers 

ŘŜ ŎŀǊǘŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜǎ ƳŀƛƭƭŜǎ ŘŜ ŎŀƭŎǳƭ ŘŜ ƭΩ9vw{Φ /Ŝƭŀ ǊŞŘǳƛǘ ƭΩŞǘǳŘŜ Ł ŘŜǎ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴǎ ǘǊŝǎ ƎŞƴŞǊŀƭŜǎ 

qui ne reflètent pas les particularités géographiques micro-locales et ne contribuent pas à éclairer 

pleinement le public.  
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Chapitre 4 : nuisances sonores 
 

 
Avec les émissions atmosphériques, les nuisances sonores constituent le point le plus sensible 

du projet et suscitent les attentes les plus fortes de la part du public. Plus encore que pour les émissions 
atmosphériques, la difficulté vient du fait que le pǊƻƧŜǘ ǎΩƛƴǎŝǊŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǘǊŝǎ ŘŞƎǊŀŘŞ 
par des sources de bruits multiples.  
 

 [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ Ǿŀ ƎŞƴŞǊŜǊ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎƻƴƻǊŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ ǘǊŀƴǎŦŝǊŜ ǎǳǊ ƭŜ 

ǇƻǊǘ ǳƴŜ ŀŎǘƛǾƛǘŞ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŝǘ ǊƻǳǘƛŝǊŜ ŀǳǇŀǊŀǾŀƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ƎŀǊŜ Řǳ /ŀƴŜǘΣ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜ Ł 

augmenter le trafic de containers maritimes. Pour autant, selon le dossier, ces nuisances devraient 

ǊŜǎǘŜǊ Ŝƴ ŘŜœŁ ŘŜǎ ǎŜǳƛƭǎ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎΦ ¢ƛǊŀƴǘ ƭŜǎ ƭŜœƻƴǎ ŘŜ ƭΩŞŎƘŜŎ ŘŜ нлмрΣ ƭŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǎŜ 

ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ ǘƻǳǘ ŘŜ ƳşƳŜ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴΦ  

 

 

I- 9ǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ ŘŜ ƭΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ 

 

[ΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎΩƛƴǎǇƛǊŜ ŘΩǳƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘΩŞǘǳŘŜ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ Řŀǘŀƴǘ ŘŜ ƧǳƛƭƭŜǘ нлно Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ 
acoustique complémentaire ciblée sur Mourepiane datant de décembre 2023 ; tous deux joints au 
ŘƻǎǎƛŜǊ ŘΩŜƴǉǳşǘŜΦ  

 

 ! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŀǇǇǊƻŎƘŞΣ ƭŀ ŎŀǊǘŜ ŘƛǘŜ ζ de bruit stratégique » de 2008 

montre une ambiance sonore fortement marquée le jour par le bruit du réseau routier et les activités 

ǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎΣ Ŝǘ ƭŀ ƴǳƛǘ ǇŀǊ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜ ƭΩ!рр Ŝǘ ƭŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Řǳ ǘŜǊƳƛƴŀƭ Ł ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎ ǉǳƛ ζ émergent » 

fortement (EP p.161). (voir carte ci-après) 
 

 
Carte de bruits stratégique sur 24h (diurne) 
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Carte de bruits stratégique sur 24h (nocturne) 

 

 5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΣ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŀ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞŜ dont la 

ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǊŜƳŀǊǉǳŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜΦ 5ǳǊŀƴǘ ŘŜǳȄ 

campagnes de relevés (2020 et 2022) 34 mesures ont été réalisées (11 mesures sur 24 heures et 23 

mesures sur 30 mn), réparties sur le bâti situé aux abords du projet ou des axes routiers. (cartes ci-

après)  
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Ces campagnes révèlent des ambiances sonores dégradées nuit et jour, notamment aux 

alentours du port : 
 

ω zone portuaire (cartes ci-après) 

- ŀƳōƛŀƴŎŜ ŘƛǳǊƴŜ ƴƻƴ ƳƻŘŞǊŞŜ όҔ ср Ř.!ύ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !рр Ŝǘ ŘŜ ƭŀ w5р όŎƘŜƳƛƴ Řǳ [ƛǘǘƻǊŀƭύ 

Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƴŎŜƛƴǘŜ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ōǊǳƛǘǎ ŞƭŜǾŞǎΦ 

- ambiance nocturne non modérée (> 60 dBA) le long des mêmes axes routiers, avec notamment un 

niveau sonore très élevé (> 65 dBA) au pied de la butte de Mourepiane.  
 

 


