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- piece A guide de lecture
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- pieceB: Informations juridiques et administratives

- piece C résumé non technique

- piéce D: concertation avec les acteurs so&éoonomiques et les riverains

- piece E Evaluation environnementale

- piece E Evaluation des incidences Natura 2000

- piece G Evaluation soci@économique
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- piece I: Annexes.
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différents (tableau et LINB A0 ® 9y NI A &2y (2dzi RQF62NR RS I 02
0SSt dz02dzLd RS G S Y ids di pdlie.LBh KaiSoagalangent dugtaniexte social tendu
nécessitant de rencontrer sereinement un milieu associatif et des riverains fortement mobilisés. En
raison enfin du caractere impérieux du projea fermeture de la gare de fret du Canet et le lancement
RS f Q2 LN & ayanyétéRctés.

LIEUX DE

; e Jeudi 11/01 de 9h 2 12h

Mairie des 15* et 16° | 5. AUSTt), 1 étage Jeudi 18/01 de 13h30 & 16h30

arr. de Marseille 13015 M Y" Lundi 05/02 de 9h a 12h
Arete Jeudi 15/02 de 13h30 2 16h30
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- ardi e a
SR Ay o Mardi 13/02 de 9h 2 12h

Gl Mardi 13/02 de 1330 4 16h30

Lundi 20/01 de 9h & 12h
- 18 boulevard Poussardin, Lundi 29/01 de 13h30 a 16h30
CMA Mourepiane | 5345 Marseille Lundi 12/02 de 9h & 12h

Lundi 12/02 de 13h30 & 16h30

Centre social 32 rue des Musardises Mardi 23/01 de 14h a2 19h

Consolat Mirabeau 13015 Marseille Mardi 06/02 de 14h a2 19h
39 rue Le Pelletier, o 3

CMA Estaque Gare 13016 Marseille Jeudi 08/02 de 9h a 12h
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Les permanences se sont déroulées dans conditions matérielles parfaites et dans un climat
souvent passionné mais toujours respectueux et constructif.

b2dza O2yaARSNRYya Sy OSf | PioptSde tecpSsyftijtidas deS LJdzo €
fonctionnalités ferroviaires du Carepermis la libre expression des citoyens et répondu aux exigences
de la démocratie participative.
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1- Echanges lors des permanences

[ Sa LISNXYIySyO0Sa 2yiG SiGS OFNIYOGSNRA&ASSA LI N fQ
venues en délégation ou représentées par un de leurs membres
- France Nature Environnemdi® (FNE13)
- le collectifCoordination Mourepiane
- Cap au Nord
-lesCIQ Saint André, C&intHenriet/ Lv [ Q9 a il |j dzS DI NB

Certaines permanences ont réuni plusieurs associations, dont les observations ont été
consignées par manéme dans les registres. Ces rencontres ont perchisse assez inhabituelle, que
huit associations rédigentne contribution unitairereprenant leurs principales attentes (en annexe).

OYFTAYS t y2GNB AYAUGAFIGAOSI dntiébMBazsie@dinsl SG S
fS OSYGNB &a20Alf RS&a adzal NRAaSas>xs OAGS /2yazftliao
permanences. Une quinzaines de personnes étdidgMB a Sy 1Sa> R2yd I NBLINBaAS)
des locataires de la cité Ruisseau Mirabeau et celle des bailleurs sociaux.

2- Participation du monde associatif et des acteurs institutionnels

Par des voies différentes, plusieurs acteurs du territoire se sont prononcés de facon tres
tranchée en faveur ou en défaveur du projet

En défaveur du projet ou pour son amélioration sensible

[ Sa aa20AGA2ya RS NAOSNIAya 2dz RS RSF¥FSyaS RS ¢
- France Nature Environnement 13

- collectif Coordination Mourepiarielj dzA  FIF A G SGF i R ON@NAE la taifiguiatiod y Y dzY
fret ferroviaire du port de Marseilbe signée par 773 personnes sur le site change.org.)

- Cap au Nord

- Les CIQ de SaiAndré, SaintHenri, Estaque Gare, Estaque Riaux, Estaque Le Marinier

- Action Environnement Estaque

En faveur du projet

w £Sa /2ttSOGABAGS GSNNARG2NALFE S&>x OKI YoONBa O2yad
-/ KI YONB RS / 2YYSND&seifeivétoley Rdza i NA S | A E

- Métropole AixMarseille

- Région Sud

- Mairie du 8 secteur

- Ville de Marseille

- Etablissement public Euroméditerranée

w fSa aa20AlGA2ya RQFOGSdz2NBE SO2y2YAl dzSa
- Cité des entrepreneu® Q9 dzN2 YSRA G4 SNNJ y S S

- Union pour les Entreprises 13

- Marsea Nord Développement

- Club Marseille Métropole

wSyndicat de dockers CGT
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I Ayl NBEIAAGNBA LI LIASNI 2yd SGS 2dz@SNIia FAyair |
par mails. Sur le plan quantitatif, on retiendra ici que 367 contributeurs se sont exprimés dont 53 sur
les registres papiers et 314 sur les registres nuiné@S a8 @ 5SdzE YI Af & 3INRdzLISE NB
Mpd LISNE2YYSa FIr@2NrofSa o!yAzy RS& 9YIUNBLINARAS
(association).

Les contributions du public ont été synthétisées dans un tableau trés imparfait qui a pour seule
FYoAdGA2Y RS YSGGNB Sy €t dzYAsNB fS5a LINAYOALNl dzE LR
notre méthodologie
- En cas de doublons registre numérique/registre papier, une seule contribution a été enregistrée (la
derniére ou la plus compléte).

- la signification des champs retenus est explicitéepmes.

CHAMP signification Exemples ou commentaires
[ QF YSY I 3SYSy i Rdz| Parmiles autres solutions,ttansfert
est seul acceptable ou doit étre G201t RS tQl OlGA@G]
Arenc ou autre solution privilégié. domine.
5QF dziNB&a &2f dziiA 2y
retenues.

Exemple non prise en compte des
Toutes les nuisances existantesnes| 6 NdzA 1a RS f 1 T2 NJ
LI & LINR&aSa Sy Oz2)] réparation des conteneurs, des quais
ONRPAAASNBAY RSa
navires, etc.

Périmetre/effets cumulés

[ S LISNAYSUNB RQS|Exempler £S LISNAYS (N
St2A3yS yQSaid LI { deszonehabitées impactées par le
achacune des incidences du projet. | trafic ferroviaire.

Intérét du projet en la matiere et en
termes de Gaz a effet de serre.
Correspond a toutes les sources de | Le champ est coché méme si une
bruit liées au projet seulesource de bruit est citée
tNBOESYFOANdS RS Concerne dans les avis Ie_
ferroviaire raccorderpentvdeA Moureplarle.cou Iq
ftA3dYyS RS ftQoaull
Correspond a toutes les sources de | Le champ est coché méme si une

Décarbonation

Nuisances sonores

Vibrations

Emissions atmosphériques

polluants atmosphériques seule source de pollution est citée.
Concerne le trafic Poidsurds en
zone urbaine sousestimation du Dans le cadre des avis positifs, cela
) . trafic futur, sécurité routiére, O2yOSNYyS tQST¥FSi
Impact trafic routier : . i
stationnement anarchique, futur trafic PL.

interférences avec le futur tramway, |
RSYIFYRS RQlI 0054 |

Concerne dans lewis:

Transport de Matiéres Dangereuse, | - le fret ferroviaire dans ses phases
Risques industriels sur les bassins E| transport et attente sur les quais.

-t Q9GdzRS RS 51 y3s

TMD et risque industriel

Concerne le fret ferroviaire sur le
réseau national. Pour les avis
défavorables surestimation du report
Y2RIf X NRhaldsS RQJ
trafic TER, horaires de circulation.

Dans le cadre des avis positifs,
correspond au maintien ou a

f QL daAYSyilliGAz2y R(
effets positifs.

Impact trafic ferroviaire
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Tunnel du Soulat

Refus ou réserves fortes quant au
passage de trains dans le tunnel,
lj dzQSf t Sa 1jdzQSy az

[ Sa Y2dAFTa OAdGSa
pas été cochés dans les autres chan

Emplois

Emplois généré par le projetdméme
Participation du projet au maintien
des emplois portuaires et alela.

Continuitéderroviaires

Nécessité de conserver une dessertg
ferroviaire compétitive

Développement économique et urbal

Nécessité de conserver une activité |
fret maritime au regard des objectifs
de développement urbain et
économique.

bsOSaaAaidsS RS NBI
Euromed 2.

Reqistre papier du centre social des Musardises

nom Avis Thémes abordés

Arenc |Périmetr| Décar | Nuisa |vibration| Emissi| Impact TMD Impact Tunnel Emplois | Continui | Dev. éco et
ou e/effets | bonat | nces |s ons® Trafic et Trafic fret Soulat tés urbain
autre |cumulés| ° sonor Atmo | routier risque ferroviai
soluti es res
on

Me FRENTZEL | def X X X X

Me DOUALA def X X X

Me ISSAD def X X

M FUMENIA def X X X X

M MONTE def X X X

Reqistrepapier CRISA
nom Avis Thémes abordés

Arenc |Périmetr| Décar | Nuisa |vibration| Emissi| Impact TMD Impact Tunnel Emplois | Continui | Dev. éco et
ou e/effets | bonat | nces |s ons® Trafic et Trafic fret Soulat tés urbain
autre |cumulés| ° sonor Atmo | routier risque ferroviai
soluti es res
on

M et Me def X X

CHIATELLO

Me def X X

PIERKOWSKI

(?°)

Me SABTIER def X

(2

Me BOYER def X X

Me CAMACHO | def X X X X

Me RERBAL def X X X

Me GUELLAT Def X

M REGOUFFRE def X

M MEVEL def X X X X

Me MICHEL def X

M AMBROSING def X X

Me TINARD def X X X X X

Me def X X X

BOUKHICES]

Me BROUJET | def X X X

Me def X X X X X

COUDOULOUX

(?)

Me QUONIAM | def X X X

Me lydia (?) def X X

Me Lolita (?) def X X X

Me def X

PESTRIMAUX

M yohan (?) def X X X

11




Me def X X X X
PASQUALINI
(?)
M et Me BON def X X X
(?)
M CAPORAL def X X
Me VOLERA def X X X
M DUMOLARD| def X X
Me ALAJARIN | def X X
Me FRANCES(Q def X X X
Me ETANCELE] def X
(?)
Registre papier de lamaison de la petite enfance de Mourepiane.
nom Avis Thémes abordés
Arenc |Périmetr| Décar | Nuisa |vibration| Emissi| Impact TMD Impact Tunnel Emplois | Continui | Dev. éco et
ou e/effets | bonat | nces |s ons® Trafic et Trafic fret Soulat tés urbain
autre |cumulés| ° sonor Atmo | routier risque ferroviai
soluti es res
on
Me GUEVARA | def X
Me LAZERGE | def X X X X X X X X X
(?)
M. GEEL def X
Me def X X X
LAPOSTOLET
MONNET
M SIDHOUM def X X X X
M JOYET def X X X X X X X
WSIAAAUNE LI LIASNI alAdazy YdzyAOALI £ S RQIFINNRYRAaasSy
nom Avis Thémes abordés
Arenc |Périmetr| Décar | Nuisa |vibration| Emissi| Impact TMD Impact Tunnel Emplois | Continui | Dev. éco et
ou e/effets | bonat | nces |s ons® Trafic et Trafic fret Soulat tés urbain
autre |cumulés| ° sonor Atmo | routier risque ferroviai
soluti es res
on
Me CAZON def X
M ROUET def X
M BOUVIER def X X X X
WSIAAUNB LI LIASNI 5ANBOuUAZY RS t OdMAF yYAAYS SU RSA
nom Avis Thémes abordés
Arenc |Périmetr| Décar | Nuisa |vibration| Emissi| Impact TMD Impact Tunnel Emplois | Continui | Dev. éco et
ou e/effets | bonat | nces |s ons® Trafic et Trafic fret Soulat tés urbain
autre |cumulés| ° sonor Atmo | routier risque ferroviai
soluti es res
on
M COCHET def X X
Me ISNARD def X X
Me PHILLIPS def X
Me TOLOMEI Sans X
avis
Me TIR ZAHRA| fav X
M BAREK fav X
M BOUALI fav X X
Me GARCIA fav X X
Me PRUNIER fav X X

12
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Registre papier siege du GPMM

nom Avis Thémes abordés

Arenc |Périmetr| Décar | Nuisa |vibration| Emissi| Impact TMD Impact Tunnel Emplois | Continui | Dev. éco et
ou e/effets | bonat | nces |s ons°® Trafic et Trafic fret Soulat tés urbain
autre |cumulés| ° sonor Atmo | routier risque ferroviai
soluti es res
on

? Fav X X X X

? Fav X

Registre numérique
| nom Avis Thémes abordés

Arenc [Périméetr| Décar | Nuisa |vibration| Emissi| Impact TMD Impact Tunnel Emplois | Continui | Dev. éco et
ou e/effets | bonat | nces |s ons® Trafic et Trafic fret Soulat tés urbain
autre |cumulés| ° sonor Atmo | routier risque ferroviai
soluti es res
on

Me DI NOLA def X X X X X X X X

M. GARCIA fav X X

Me GALERI def

M. TROCHET | def X X X

Union pour les | fav X X X X X X

Entreprises 13

Marsea Nord fav X X X X

développemen

t

Euroméditerra | fav X X

née

Me PROST def X X X X X X

COLETTA

M. CACHAU def X X X

HERREILLAT

M. LAPEBIE def X X X X X

M. CHANUT def X X X X X

M. UNGERER | def X X X

M. ESPOIR def X X X X

Me ROBINET def X X X

Me BONNAUD | def X X X X

M. BORG def X X X X

M. PRIN ABEIL| def X X X X

Me LAPEBIE def X X X X

Me def X X X X X X X

GORGIEVSKI

M. PAQUEREA| def X X X X

Me BEJA def X X X

Me JORDAN def X X X X X X

M. HAGEL def X X

Me LAZERGES| def X X X X X X X

Me UNGERER | def

Me VERON def X X X

M. SEIGNON def X X X

M. PAILHARES| def X X

Me BALIARDA | def X X X

VILLALONGA

Me LECUYER | def X X X

M et MEe def X X

LAFRANCE

Me CRESTA def X X X X

Me def X X X

BASTTISTELLI

Me MERIEN def X X X X

Me LUCAS def X X X X X

M. TROCHET | def X X X

Me BARBIER | def X X X X X

Me GARITEY def X X X

ROCCA def X X X

Asso Conseil def X X X X X

citoyen nord

littoral ouest

M. COLIN def X X X
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M. BENAICHA | def
M. CHIBA def X
M. GARGAUD | def X X X X
Liste de 159 fav X X X X X
contributeurs
UDE 13
Me BOYARD def X X X X
M. def X X X X
DOMINIQUE
Me DENIGRI M| def X X X X
Me DENIGRI Y| def X X X X
M. GRAS def X X X X
Me MANACHE | def X X X X
nom Avis Thémes abordés
Arenc |Périmetr| Décar | Nuisa |vibration| Emissi| Impact TMD Impact Tunnel Emplois | Continui | Dev. éco et
ou e/effets | bonat | nces |s ons® Trafic et Trafic fret Soulat tés urbain
autre |cumulés| ° sonor Atmo | routier risque ferroviai
soluti es res
on
Me RAUZIER def X X
Me CALIFANO | def X X X X X
Me DJEMA def X X X
Me MARS def X X X X X
Me FRANCOIS| def X X X X X
M. BROTONS | def X X X X X
Me BLANC def X X X X X
M. JAILLARDOI def X X X X
Me KOENIG def X X X X
Me BELDJILAL| def X X X X X
Me MAZELLA | def X X
DI BOSCO
Me BOUZID def X X X
M. CAR def X X X X X X
M. SANTI def X X X
M. VITALI def X X X
Me ELIE def X X X
Me FONTAINE | def X X X
Me ARTAUD def X X X X X
Asso Club fav X X X X
Marseille
Métropole
Me LEROUX def X X X
M PILLANT def X X X X X
Me def X X X X
CHAMOULOT
M LEBRACHE | def X X X X
MENDIL def X X X
Collectif Village| def X X X
Insertion
M. CLEMENT | def X X X
M. MIRGUET def X X X X X
Me MATHEVET| def X X X X X
Me CORBIER def X X X
Me BOURNET | def X X X X X
Me LECA def X X X X
Me MARIANI def X X X X X
CIQ Estaque def X X X X X X X
Marinier
M LANDREAU | def X X X X X
Me JANIN def X X X X X
Me BOURGOIN| def X X X X X X X X
Me BALENCI def X X X X X
Me ANGUILLE | def X X X
BOUISSOU
Me def X
STOUVENEL
M SANQUER def X
Me ALLAL def X X X X X
Me LEONETTI | def X X X X X
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nom Avis Thémes abordés
Arenc |Périmetr| Décar | Nuisa |vibration| Emissi| Impact TMD Impact Tunnel Emplois | Continui | Dev. éco et
ou e/effets | bonat | nces |s ons® Trafic et Trafic fret Soulat tés urbain
autre |cumulés| ° sonor Atmo | routier risque ferroviai
soluti es res
on
ROTIA def X X X X X
M FONTANA def X X X
Me TRAVERSQ def X X X X X X X
M DESLANDESY def X X X X X
M RAOUS def X X X X X X X X
Me NASR def X X X X X
Me GIRARD def X X X X X X X X
Me MORILLON| def X X X
Me PAGES def X X X X
Me def X X X
GUILLAUME
M PELLICIO def X X X X X X
M BECHLA def X X X
Me LEFOULON| def X X X X X
CODACCIONI | def X X X X X
Me KOPP def X X X X X
Me BOURNET | def X X X X X
Asso FNE13 def X X X X X X
Me def X X X
CAMPANELLI
Me CLEMENT | def X X X
16 def X X X X X X
contributeurs
M DOZU def X X X
Me MARTINET | def X X X X X X
NONO def X X X
M. CARPINETT| def X X X
Mairie & fav X X X X X X X X
secteur
Me HAEGEL def X X X X X X X
Me DAMONTE | def X X X X X
Me PONS def X X X X X
M JOYET def
Me WETSCH def X X X X
Me GAMEL def X X X
M KIERKOWSK] def X X
M DEVAUX def X X X X X X
M CORDIER def X X X X
Me SANCHEZ | def X X X
Me DUC def X X X X X X X
M MENEGALI | def X X X
COINEL def X X X
Me VERNIERE | def X X X
Me JOMNY def X X X
M CONDRO def X X X X X
M SAO NELET | def X X X X X X
Me DOS def X X X X X X X
SANTOS
M BRIERE def X X X
CIQ Estaque def X X X X X
plage
CIQ Estaque def X X X
Gare
Me PARADON | def X X X X X
Me VESTIEU def X X X X X
LABATTUT def X X X
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nom Avis Thémes abordés

Arenc |Périmetr| Décar | Nuisa |vibration| Emissi| Impact TMD Impact Tunnel Emplois | Continui | Dev. éco et
ou e/effets | bonat | nces |s ons® Trafic et Trafic fret Soulat tés urbain
autre |cumulés| ° sonor Atmo | routier risque ferroviai
soluti es res
on

M LABAS def X X X X X

LAFITE

M SUZZONI def X X X

M GEEL def X X X

Me KATZ def X X X X X X

M MOULIN def X X X X X X X X

M def X X X X

BERNASCONN

Ville de fav

Marseille

En premiére analysepncernant les avis sur le projet
- 193 avis sont défavorablesdont 185 exprimés par desontributeurs particuliers et 8 par des
associations.
- 174 avis sont favorablee hy NBf S @SNl (2dziSF2Aa S LIAR& Rdz
personnes. Seules 9 personnes physiques se sont exprimées favorablement a titre individuel.

La participation du public reflete une opposition claire entre

wles particuliers, pour la plupart riverains du port, dans leur guasinimité opposés au projet ou

demandant des modifications substantielles. Leurs contributions numériques reflétent la mobilisation

des réseaux associatifs. Pour autant de nombreux dodtdzii SdzZNE 2y G FF A G LI NI RQ
22d08yi AyGSNBaalyisas AYLNBIyYSSa RS ¢S0dz 8
fonctionnement des quartiers Nord et des réseaux de transports qui les parcourent. Si beaucoup de
contributeurs saisissén f QA Y G SNl G Rdz NBLER2 NI Y2RIt3X Ata @SdzZ Sy
pour cela au projet des limites claires.

wf Sa | OGSdzZNE Rdz Y2YyRS RS f QSY G NBLINR &S
fS LINRP2SOd [ SdzNJ I NAdzYSyidadlANBS &SN} RSO
économique du projet.

SG £Sa O2f
St 2LIIS RIy:
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Seconde partie

NALIGAZ2Y Rdz LINP2SGZX

Observations du public

Analyse du commissairenquéteur

aztdzirazya
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I- Description du projet
AwWS3AAYS RQlIdzi2NR Al GAZ2Y
[ S R24aaAS S&40G LSdz SELX AOAGS &dzNJ £ S NBIAY

i dz2Qdzy & F2A & Sy tdB iR 2LNdRGaEF AGIARS, NESHaf ABMNISO | dzE
Déclaration de projet dz 7\ GNB Rdz O2RS RS f QSYy@ANRYYSYSyilo

S R
Sai

5rya £S OFd RS OS LINR2Six dzyS 5SOfFNIFdiA2ya RS
vrage concernant leurs travaux respectifs.

Ces Déclarations de Projet, opposables aux tiers
-YSYUA2YyYSNRYy(l Q206280 RS f Q2LISN} A2y >
-2dzZa GAFASNRYG a2y OFNIOGSNBE RQAYGSNB G ISYSNI =
- indiqueront le cas échéant la nature et les motifs des principales modifications qui seront apportées
'dz LINP2S( &dzA ST La KB YIjaiS GISQIWDBY AVAS ISYSNI £ S Rdz

B- Fonctionnement actuel du trafic de fret sur la gare du Canet

La gare de fret du Canet est urchantier de transport combing ® { Q&: 2 LJS NB Yy (i
- des chargements/déchargement de wagons,
-des coupe de trains ditsentiers» en «couponsn = 2dz AYDBSNESYSyd t QFraasSvyoft
entiers.

9ftS I OO0dz2SAf S dzy ( NO0EMEnantsdahavibles 2URI) plaralR QSy GA N2 y
- environ 20 000 UTI ditg continentaux», arrivés par trains puis chargés sur des camions qui les
acheminent a leur tour vers les destinations locales ou départementales,
- environ 20000 UTI dits aritmesn £ | NNA @Sa LI NJ GNIYAya LldzAa Syg@g?
Terminal Med Europe pour embarquement.
9t fS SELISRAS Sy aSya AyOSNBRS dzy @2f dzY$S Sl dzA gl
été rechargés
- pour moitié sur le site du Canet, avec des conteneurs continentaux arrivés par camions,
- pour moitié sur le site du Terminal Med Europe, avec des conteneurs maritimes.

[ 3FNB Rdz /FySid Said R2yO | dz OSYiNB RQdzy (NI ¥
-4 a5 trains quotidiens (soit 8 a 1(hassages) avec des arrivées entre 6h et 9h et des départs entre
18h30 et 20h.
-2dzaljdzQt nn nann OF YA2Yackl yZdultofdliNba/dz I ty @l dziod MBI dziN® d
ou Aubagne.
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Sa fonction de redistribution est assurée par deux lignes ferroviaires
wh £ Q2dzSa0G RS I O PFMBEERESNCF REseau, qui la connecte au réseau national
vers Miramas,
wau sud, la ligne dite R Q! N:Ryoiété de SNCF Réseau, qui la connecte a la fois au réseau national
vers Miramas et au périmetre du GPMM.

{dzNJ £ S LR2NIZ fQF OKSYAYySYSyid RSa;lejuslladoytiin &S F I 7
fine a desTerminaux Ferrés Embranch@sl «voies locales) dont celui du terminal maritim&ed
Europg(carte ciapres).

PLAN DE FONCTIONNEMENT

du réseau kemoviame rearseine

_ isCanet

— 0z33. 5200 NSNS
— Rrzzyl FROCC potLAre

w— LiTEre cle by orenescnpton du Port Maee da-for

Figure 1 : Plon de fonctionnement du réseau ferrovigire marseillais

GC5SaO0ONRLIGAZ2Y Rdz LINP2Si{ az2dzyraa t fQSyljdzsdS L

Leprojettl2 NIIS t € QSyljdzs (i S eettigbatrohdjsdesientor M oBINIASdet Sa ™
al NESAtES® hy y23d8Nl (2dz2i8F2Aa ljdzQAt AQAYAONRG R
gratSad® 9y STFFSizI al O2KSNBYyOS RQSyaSyof Sz |dzA
L32 a A ( A d&surda mis@énlsérditah de la pkideme multimodaleTerminal Ouest Proven¢EOP)
sur la zone logistique deélésudcommunes de Grans et Miramas).

[ S O2Hi Rdz LINP2SiG Sad SadiAyYysS bt SYy@ANRY cn ac
Département, la Métropole, la ville de Marseille et le Port de Marsé€itlse. SNCF Réseau a déja engagé
Mo ae RIyada S OFRNB Rdz LMBsEIBRG2 RSaaNIMP P ROS I NIR R
ntTae NBadGlrydao
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Sous le terme générique defenctionnalités ferroviaires, le projet comporte en fait quatre

g2t Sia az2dza RSdzE YIniNaA&aSa RQ2dzON} 383 | SO dzy S L
Volet 1- Remise en service du raccordement ferroviaire Bi®urepiane
alniNAaS RQ2dz@N} IS { b/ C wSaSl dz

Lt aQlF3Ad RS NRAONANI t+ @2AS FSNNBSZ FTSNI¥SS RSLIzA .
portuaires des bassins Est au réseau ferré national de-Safnt NI S& + f QoadGl ljdzSx |alya
Cannet ni le faisceau ferroviair®@d NB y O @

[ NB2dz@SNIdzNBE &4QlI O02Y LI I3y SNF RS (N} @Gl dzE Sii | YSyY!
RQI dzi NB &
wtravaux réalisés dans le cadre du projet de 2015
- pose des poteaux caténairesen VRS f QSt SOGNAFAOFGA2y RS 1 fA3y|S:
- renouvellement complet de la voie (ballast, traverses, pose de longs rails soudés sur les deux tiers du parcours
dont le tunnel du Soulat)
-L12aS RQSON}Yya | O2dzadGAldsSaod
w UGN} @ldzE £ FAYIEA&ASNI RQAOA HAaup
-;AaAAyFtAalGA2Y FSNNRBOAFANB SG Y2RATFAOINIGAZ2Y Rdz URaidsS R
-FAY RS fF L)2asS RS& LRSI dzE OFGSYylFEANBEa S RS&a FaAfa RQ
-GN) @l dzE RS @2AS R2y(G t QSEGSyaAzy &dz2NJ wnnY RS I @2AS8
GdzyySt Rdz {2dzf F 6§ SyYyR2YYlI 3Sa LI NJdzyS LIRtftdziA2y| | dz / N2
w f{I1QK2NAT 2y HnonX ONBIFGA2Y RQdzyS @2AS RS O02YYdzafA Ol (A2
Mourepiane a la voie littorale afin de limiter, en longueur et en durée, le trajet des trains de fret & contresens des
¢towd / SOA Sai taRt@uedelchdgniemedt di=TER d6it &réforté de deux trains a quatre frains
par heure dans le cadre de lafutyreA 3y S b2 dz@St S t NP @Sy OS /23S RQIT dzNJ 6]
[ Q2LISNI} GA2yS RS (NB& O2dNIIS RAdeNBA:X 4SS TSN} RlEya £S5 OF

Volet 2 Construction du faisceau réception/départ de Mourepiane
alniNAaS RQ2dzONIF®ES t 2Nl RS al NESAf S

Le site actuellement désaffecté, est a la frontiere Nord du périmeétre du port.

[ S4 (NJ Ol dzE O2y&aAalGSNRY(d LINAYOALN tSYSyid Sy [t 02y
de stockage des trains. Il sera composé de 6 voies (éventuellement 7) de 850m de longuelt wiles en
entrée/sortie, une voie de repositiomment et une voie de remisage de la locomotive.

Les trains arrivant du raccordement de Mourepiane y seront désattelés de leur motrice électrique| avant
ROQsiNB LINAR& Sy OKIFINHS LI NI RSa Y20NAOSa RABAESE 0 0NRY @2
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Volet3a 2 RSNy Aal GA2Yy Rdz Tl Aa@\8dédz RS Y I y dzdz@NE 2
alniNAaS RQ2dzONIF&ES t 2Nl RS al NESAT S

Les travaux ont été réalisés en 2023. lls ont consisté emémuvation et un allongement des voies pour
f QF OO0dzS A fongsbBe 8bd: A ya

Arriveront sur ce faisceaux les traingrtiers» en provenance du faisceau de Mourepiane. lls y sefont
«découpés» et chaque «ouponn  a SNJ L2 dzaaS 2dzalj dzQt Fekmink SédiEdrgpe. (1 A 2y LI

En sens inverse, y seront accrochés les coupons de trains avant leur transfert vers le faisceau de
Mourepiane puis leur sortie du port.

Elément important du projet, et de ses incidences environnementales, le fonctionnement du TME étant
AyO2YLI GAGES @SSO tQAayadlrfftriAazy RS OFGSYylFrANBa:r f QF OK
André se fera avec des locomotives diese

Volet 4 Extension du faisceau de chargement Med Europe
alFniNARAS RQ2dzONIF&ES t 2NI RS al NESAf (S
58dzE y2dz8SttSa @2AS& RS nunY &Ql22dziSNRy G | dzE | dzt
voies serviront a charger les containers arrivés par trains
- sur des camions pour ceux destinés a la logistique locale,
- sur les bateaux, via une manutention par chargeur mobile, pour ceux & destinations maritimes.

Dans le sens inverse, les containers arrivés par bateaux y seront chargés sur les trains de fret ou des
camions vers les destinations continentales plus ou moins proches.

[QAYyadlItfrdA2y RSONIAG LISN¥YSGGNBE RS GNXYAGSNI GNRAA
NBEOKI NBSYSyi(ia Lizmii. SELISRAGAZ2Y & f QF LINB &

[ Qdza I 3S Rdz LR NIAIdzS yQSil y i catllaites, ©Lligned dil faiscead net S O ¢
sont pas électrifiées et son fonctionnement est donc assuré par des locomotrices diesel.

Observations du public

Lors des permanences, le public a plusieurs fois souligné ses difficultés a comprendre

exactement ou et comment se matérialiseraient les différents volets du preajetamment en ce qu
concerne les futures voies du faisceau de Mourepiane et cellesrchiried Med Europe.

Observations du CE

Les éléments de cartographie, par leur échelle, leur choix de représentation ou leur qualité

dégradée ne permettent effectivement pas de localiser et ni concevoir avec précision le projet.
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Concernant la liaison MMIMM2, qui est une composante du volet Raccordement de
Mourepiane SNCF Réseau a fourni urertographie permettant de localiser avec précision ce qui
aQF LI NByGS t  dzy & e-apes)yGes tRlxi éogaiferienthéx craidies d&NI O A
OSNIIFAYya KFIoAGlIydazr yQldaNRPyld R2yO LI & RQAYOARSYO

D- Fonctionnalités ferroviaires durant la phase transitoire (202026)

Wdza lj dzQt £ YAaS Sy aSNBAOS Rdz NlaQade2dNBef Sy i S
étant fermée-0QSaid S FIFIA&AOSIFdz RQ! NBYO ljdzA | &adzZNBENJ Ry
découpage/assemblage des trains (carteamies). Durant ce#t phase, le trafic ferroviaire sur le
FIL AaO0SI dz RQ! NB yo@ Ual 8dsdrmais treitépHsqr leRife de Giéasud (soit 2 & 3 trains de
maoins par jour).

A

Transfert de 50 % du trafic

| cor tinental combiné

| surles terminaux Clésud
& TOP a Miramas

Exploitation dérogatoire transitoire

via le faisceau d'Arenc

+ jusqu Rjour<750 m
Rjour

n régulier) < 560 m

@ >
Terminal
4 combiné

Faisceau Arenc

9 Faisceau Saint-André
© MedEurope Termina
— Circuit des trains entre [Estaque et Med Europe Terminal

Pour ce faire, un ensemble de voies situées au Sud du faisceau sera réservé. Mais ces voies,
RQdzyS €2y 3dzSdzNJ dziAtS RS pecnYz yS az2yid LIka IRFELIGS
pourquoi il est prévu a titre dérogatoire un stationnemeaés trains longs adela des voies de
a0201F3ST FAYAA |jdzQdzyS 2NHFYA&lI A2y &aLISOATAIdzSa
créneaux allongés, soit entre 6h et 12h30 pour les arrivées, entre 14h et 20h pour les départs.
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Ce fonctionnement exceptionnel (trains longs sur voies courtes) pourra générer des aléas
G§SOKYAljdzSa 6FlF dzaasS YI ydudzoNB>s of20F3S 2dz R2YYIl 38§
GNF¥ FAO RS ¢9w RS -4 KIENEYFSDRS@iipedeNEitdn@d2&s Eaindde A y
FNBG RSON)} siGNB O2YLI GAofS SO €S LI aal3asS RSa ¢
pourra perdurer atdela de la phase transitoire.

'yS F2A4& S LINR2Sh Sy LKIF&AS RQSELIX 2AGlLGARZY S
f QF 0O0dzSAt RSa (N}IAya O2dz2NIId RS ONIOd [QAYHSANI A
de Mourepiane a destination ou en provenance du faisceaMdurepiane.

Observations du Commissakenquéteur

La phase transitoire risque de générer des interférences entre trafics de fret et trafic de
@28l 3SdzZNE® {b/ C wS&aSldz AyaraidsS adz2NJ OS LAyl RIlIya
Malgré la formation du personnel, il est possible que e@surs de manutention sur les trains de fret
bloquent le trafic voyageurs. Si ces dysfonctionnement devaient handicaper chroniquement le trafic
RS& ¢9w3X | dzljdzSt Sad F OO0O2NRSS fI LINA2NRGSET f QdzliAf
étre remise en question. Le cas échéant, la gare du Canet étant fermée, seuls y seraient accueillis des
trains «courts».

E Fonctionnalités ferroviaires aprés la mise en service du projet (2026)

Le trafic sera donc allégé» des 20000 UTI traitées sur le site de Clésud et qui gagneront leurs
destinations continentales par camions. Les bassins Est ne réceptionneront plus que les trains chargés
des UTI a destinations locales ou a destinations maritimes.

TME traitera 400 UTI en 2026dont 20000 maritimes), avec une projection de 800 UTI
en 2046 et une capacité maximale de@ UTI. Sa desserte ferroviaire représentera 3 a 4 trains par
22dzNJ Sy HnuHc SO 2dzaljdzQt ¢ GNYAya LI N 22dzNJ Sy Hnan

Le trafic de trains devrait étre augmenté par le développement du ferroutage (transport de
camions sur trains avant débarquement ou embarquement sur les bateaux) selon le modeéle des
«autoroutes de la mes. Soit 23000 remorques par an générant un trajootidien supplémentaire.

Synopsis pour les trains entrant sur le p@digure ciapres)

B [ S& GNI}Aya f2y3a | dza i GChhs/pgour éntprun®@e énSlesderde ld Q9 & ( |
raccordement ferroviaire de Mourepiane.

> |Is arriveront sur le faisceau de réception de Mourepiane. Les motrices électriques seront désattelées

et les trains pris en charge par des motrices diesel vers le faisceau de traitement darént

> Sur le faisceau de Sahwdré les trains longs seront découpés. Les coupons seront poussés vers le

TEM ou les autres destinations portuaires.

> Sur le faisceau du TEM, le portique déchargera les conteneurs sur les camions ou vers les bateaux.
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Transfert de 50%
o Mise en exploitation | des flux de transfert

duraccordement Mourepiane |

combiné vers
Clésud

Terminal
combiné

© PRaccordement
e Faisceau Mourepiane
Faisceau Saint-André
@ Med Europe Terminal
== Circuit des trains entre [Estaque et Med Europe Terminal

Svynopsis pour les trains sortant du port

> Sur TEM, les coupons de trains seront chargés de conteneurs ou remorques arrivés par bateaux ou
par camions.
> Les coupons seront assemblés en trains complets sur le site deABdidt puis envoyés sur le
faisceau de Mourepiane ou ils seront attelés aux motrices électriques.
GNFAya f2y3a SYLINHzyGSNRBYG Sy Y2ydasSS 1

P OSa

dans le trafic TER sur la ligne de Shif¢ | NI S &

service la jonction MMMM?2 (figure ciaprés)

B foerin
©

I ROOEIG ey WzSLI dza

I A&SS
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lI- Scénario de référence, analyse des solutions de substitution et questionnements
O2yOSN¥YyIlyaG S aAidS RQ! NByO

A- Scénario de référence

Unscénario de référend®2 NNS aLl2y R Sy GKS2NRS t f QS@2ft dzii A 2
L& YAAd Sy dzdz@NB SiG jdzS tF aAraddz G6A2y | OGdzSttS LIS
étre celui qui voit la gare du Canet continuer son office. Or sa fermetugsatiurt terme est actée
FFAY 1jdzS Lldza aasS @& LINBYRNB LX I OS f Q2LISN)I GA2Y dzND
NEFSNBYOS NBGSyYydzS LI N f QSiadz RQAYLI OG yS asS N
S

R
compréhension8 f QF ylIft&adS RSa AyOARS & Rdz LIN22S(o®

S
y O
Toujours de fagon atypique, le scénario de référence comprend deux variantes (EP; p.433)

wunevariante VIY £ S LINRP2SG yQSidlyd LI a NBIFIfA&AST S FNBI
dzy Alj dzSYSy G LI NJ GNF Aya O2 doaual) taddis-quefleSretZontinéhtalR! NBy O
acheminé vers Marseille par camions (D UTI).

Cette solution, basée sur des trains courts, génére un surco(t car les trains longs sont découpés sur
aAN}YlFa Lldzia Syg@g2eéesa adz2NJ ! NByOzx GFyRA& |jdzQAyYy @S
réassemblés en trains long sur Miramas. Ce surco(t, estif¥,gprovoque une baisse de moitié des

UTI transportées par le train (la part de fer diminuant alors de 15% du trafic total actuellement a 7%).

wune variante V&Y Lf yQeé | LX dza RS RSAaSNIS FSNNRJALANB
O2yUAYySYyll f SaG FOKSYAYS LIN OFYA2yao /SGdGS az
contractuelles avec les opérateurs ferroviaires et les chargeurs, ainsipgue des raisons
SYGANRYYSYSyi(lfSa oydAaalyO0Sa tASSa t fQlFldAYSydl
PL.Km)

[ S a0SYINA2 RS NBTSNBYOS NBGGSyYydz aQAYyaLIANBE R2
suivants (El, p.199)
w 8 aAAGS Rdz /FySh Sali LolyR2yySs
w YA fF NB2dz@SNIdzZNE Rdz NI} OO2NRSYSyid RS az2diNBLALY
les deux voies supplémentaires sur TME ne sont réalisées,
w S GNIYFAO O0GdzStt SYSyYidnliNEAGS SAadzNINBY 4% 8§85 Rdzdz
ensuite:
- par camions vers Marseille et ses alentours, enviroO@DUTI destinés a lalegistique urbaines.
LI NJ GNIF AY O2dzNIas @OSNE S ¢S NYAGOUTI neaiRes9 dzNR LIS @)
Le fer étant désormais moins compétitif, le nombre de trains quotidiens (déja divisé par deux grace a
la prise en charge par Clésud) chute encore de 1,5 trains a 0,75 train/jour. Le trafidopoiss
augmente en proportion.
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B- Justification du projet et solutions de substitution non retenues

1- Solution non retenue créer ou utiliser un terminal de transport modal en dehors du GPMM

[F LINRPALISOGAZ2Y &4QS8al -duRRohcSet du VATQSIOK-SHEE 35S RS AON
RATFSNByia ONRGENBE R2yid OSdzE RQ2NRNB GSOKYAI dz
FTSNNRGALFANB SiG NRAzIASNBOEZ RQ2NRNB NBIfSYSyidl ANB
wAialdzSao Sid RQI Oaifud) une ernguétd Ses fug Taktés BuB I sité HuNJanet a
montré que le trafic poidé 2 dzZNRax Sy (GSN¥Sa RQ2NAIAYS Si RS S
fQoily3a RS .SNNB Si t om: alNESAttSd / Gansle I O2yI
GSNNRAG2ANB RS ftQSaid RS tQSily3a RS . SNNBO

Parmi les trois sites éligibles, celui de la société LyondellBasell a Berre répondait le mieux aux

0Saz2Aiya Si ONRGSNBad [QSidzRS RS FFrAAIOATAGST O2)
avérée négative en raisan
-RQAYAaAdzZFFAAI yOSa GSOKYyAljdzSa &dzNJ £ S LI Yy TFSNNROIAI
manutention),
-RS I ySOSaaAaiasS RQIFIOljdAaaAaidAz2yda F2yOASNBa adzZJi S
-RS £ QA YLJ2 NI | Ly/NISLIFRNS &0 20ANNBZEF dpER S LI F OSYSy i RQdzy LBt &
R2y (G dzyS RQKERNROFINDBbdzZNB&as> (GSNNIaaSyYSyidaszs ONBIGA?Z2
-RS fQAYyO2YLI GAOAEAGS LRaaAotsS @SSO €S tftly RS t
pétrochimique de Berre (incompatibilité avérée lors de son approbation en 2019).

2- Solution non retenue dzG A f AaSNJ £ S NI} OO0O2NRSYSyild RS az2da2NBLAIFYS Yl
transport combiné(solution V5)

Dans ce scénario, le chantier multimodal (déchargement/chargement des trains sur les
OFYAzyao y:QSaid LI a ONBS
- les trains mixtes, a destination maritime et continentale, sont intégralement traités sur Clésud. Les
conteneurs a destination continentale sont acheminés par voie routiere vers Marseille (£8038L
supplémentaires par an).
-seuls les trains exclusivement maritimes empruntent le raccordement de Mourepiane puis sont traités
par le TME dans sa versiosans portique».

N>

[QF Yyl f@aS YdzZ GAONRGSENBA O0@2AN) (lofSlkdz RIya f
compartiments:
- Bruit/pollution/sécurité,
- stratégie de doublement du fret,
- acceptabilité par les entreprises ferroviaires utilisant la gare du Canet.
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3- Justification du projet retenu

Le scénario deéférence («option ne rien faired S0 f QdziAt A&l GA2y RQdzy
écartés, le choix devait se faire entre

wt QdziAt Aal A2y Rdz aA4GS RQI NByO Sy GFyd 1jdzS &aSdz
variantes temporelles

- V3: un aménagement immédiat du site, avec un allongement des voies permettant de traiter les

trains longs et de desservir TME.

-VAY dzy | YSYl 3ASYSyil RamBiesiieSe pouvanteiitd SV ILRA Y |j Wz@6 O O dzS A f
trains courts.

wle projet:
- tel que présenté dans le dossier
- selon la variante V5 décrite-avant (pour rappel raccordement de Mourepiane réalisé mais pas de

OKIyGASNI Ydzt GAY2RI X dzyAljdzSYSyid RS& G(NI}IAya RQ! ¢L

Remise en service du

Option nerien faire Aménagements Arenc raccordement de
CRITERE / SCENARIO Moxweptane

vi v2 V3 va Projet V5

Impact bruit, pollution et sécurité
pour les populations

Compatibilité avec la stratégie
"climat" de doublement du fret
d'ici 2030

Colit d'investissement

Colit d’exploitation de la desserte
terminale

Planning de mise en service
(capacité du scenario a respecter
I'échéance de fin 2025)

Compatibilité circulation fret et
voyageurs (impact sur le report fret
la nuit)

Acceptabilité de la reconstitution
offerte aux entreprises ferroviaires
versus la fermeture du Canet
(ARAFER)

Synthése

[QF Yyl f@aS YdzZ GAONARGSNBE Sad FTF@2NloftS | dz LIN22S
- Bruit/pollution/sécurité
- stratégie de doublement du fret ferroviaire
-02HiG RQSELX 2AGFdA2Y RS f I deR&&m»ENIS GSNYAYFES 006!
-NBaLlSOG RS f QSOKSIFYyOS HnHp
- compatibilité des circulations fret/voyageurs

En synthése, le projet est décrit comme le plus avantageux en cela
- dzZQAf NBLRYR | dzE 26fA3ILdGAzya fS3IFESa RS YFAYGAS)
- dzZQAf NBRAA G f QF NOIAFAOAFEAALFGA2Y Sy &aQl LILJz2 I yi 2
-ljdzQAf O2yaidAddzS dzyS 2L NIdzyAiS RS Y2RSNYA&ASNI
ferroviaires, favorisant ainsi le report multimodal du fret de marchandises,
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- dzQAf NBLIR2NIS adzNJ /£ SadzR €S GNIYAGSYSyid RQdzyS LI N
le centre de Marseilld £ S &AA0S Rdz Dtaa yS GNIAGEFEYG £ fQlF @Sy,

RSaGAYlGA2Y RS fpartendehtt £ S SG RS f QSad Rdz RS
Onnoteraquele projegd QA YLI2Z&S FIFOS t tQFftGSNYytiGABS RQ! NB
- planning de mise en service

- compatibilité fret/'voyageurs en raison des contraintes fortes aux heures de pointe voyageurs, qui
entraineraient potentiellement un report des circulations de fret sur des créneaux nocturnes.

tFNJ NI LILIRNI t fF OSNEA2Y *o0o oFYSylF3aSYSyidklft:
LINE28Si aQAYLR2AS +dz&ar admN £S O2Hi RQAYOSSaiAaasS
f QFYSYIF3ASYSyid AYYSRAI (NRaZ Nook@(SdzNS ylUiANG yA yiBENG [ATGS dB/dR
délais et des colts prohibitifs pour atteindre les objectifs du prgjeto mnn ae SaG p ya R
travaux).

OYVFAYS [jdzSt 1jdzS a2Ad €S GSN¥YS RSa 4N} gl dzEx £ S
YyQSil yi LJ- a & adzNB z f SagNKa RIS a2\ AAT | G N2 K RIST
fonctionnalités ferroviaires.

Observations du public

[ S FLAO 1jdzQ! NBYyO RS@GASYyySs aiA 0OS yQSad S ¥
réception et de coupe/accroche des trains longs constitue la premiére demande exprimée dans les
NEIAAGNBAE RQSyljdzs iSo

France Nature Environnememto O2 Y AARSNB [ dzS €S o0AflYy AyO2yd¢
de trains longs sur Arenc fut-ce au prix de quelques travagxd Yy QF LI & SGS LX SAyYyS

demande donc que soit ménagéef ¢ LI2AAA0AfAGS RQFA&aSYOof SNI RSa
RQ! NSy Oo

[ Q! & a 2Cp auiNbréest sur la méme ligne. Pour limiter les émissions polluantes, elle
O2yaARSNB jdzS aSdzZ ¢S FTFrAa0Sldz RQI NBYyO R2A0 siNB
R2A34ASNI yS LINBaSyidS LI & dzyS SidzRS elpifshir@ajetidt yi RQl
OStdzhk RS fF [A3YyS b2d@@SttS t N@SYyOS /80GS RQ! T dzNJ

[ 2NBR RQdzyS LISNXI ySyOSs dzy O2ff SO0A FolutR®l 3 &2 OA
Arenc» :
- moins de conflit entre trafic de fret et trafic TER puisque les trains circuleraient dans le méme sens.
-leraccordement de Mourepiane restant fermé, toutes les incidences négatives seraient évitées (dont
la trés décriée pousse thermique des trains lourds arrétés dans la rampe).
- une plus grande proximité avec les terminaux rouliers situés au Sud du port, notamment dans
f Q2 LI Alj dzS Rdz R aubdttesdialEmesy i RSa €
- un éloignement aux habitations limitant les nuisances sonores.
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Une solution intermédiaire a été évoquée par certaines des associations présentes. Dite
« boucleMourepianeArenc», elle consisterait
- a faire descendre les trains par la rampe de Mourepiane pour rentrer dans le port et rejoindre le
faisceau de Mourepiane.
-NBSELISRASNI £ §a i NI Asyitdes lhinsJorfigSsurime veisd S Aramlidn gy NB y O
soit uniguement des trains courts, soit enfin des coupons qui seraient réassemblés plus loin en un train
long (FNE13 évoque site de la gare de voyageurs de Pas des Lanciers sur les communes de Marignane
et SaintVictoret).

Observations du CE

[ 1jdzZSaGA2Y Rdz RSOSYANI Rdz aA0S RQ! NByO Said dzy
G§SOKYAljdzS SiG OStdzAi RS f QF OOSLIitoAftAGS az20AlfS Rd:
hy | @dz ljdz§ ¢S aAGS yoSad LIa AyGSanNns RIya
ferroviairesT &l T2y OGA2y FdzidzNB SidFyd NBRdAZAGS Lt f QF OO0

S

O2yOSNIFGA2Y LINBFfFof ST LlzA & ledvoigs duiz@iSnoabrelisesNal R
RSYIFYRSNJ ljdzS €S FIFIAa0Sldz RQ! NByOx dzyS F2Aa NB2NH
OdzdzNJ Rdz RAALIRAAGAFD 5SS GSttS a2NI0S jdzS 1 NB2dz0S
faisceau de Mowepiane ne soient plus utiles.

Nous avons choisi de traiter ici cette question, qui touche a la justification du projet, afin de
conserver au plan de notre rapport sa cohérence. Les éléments de réflexion évoem@esci
AQF LILWINBOASNRY UG LI SAYSYSyd t pportconsabréeinazhtiBidertcés dd I & S (
projet.

Option«dzi Af A&l GA2Yy SEOf dredA PSS Rdz FIAa0SkHdz RQ! NBy O

< A 4 s A

t2dzNJ £ Sa GSylyida RS OSGGS 2LIA2y> €S aArAaGsS R
fonctionnalités ferroviaires solution qui rendrait inutiles la réouverture de la rampe de Mourepiane
et la création du faisceau de Mourepiane. Seul demeurerdit dLIN2 2 S t QSEGSyaAirzy F
9dzNR LIS® [ QdziAf AAl GA2Y Rdz aAGS &S FSNI A
- Idéalement dans une version rallongée pour accueillir et traiter les trains longs,
- éventuellement dans sa version actuelle, permettalzy/ A I dzSYSy G4  QF OO0dEsA t RS
coupons de trains étant désassemblés/réassemblés en trains longs ailleurs (Pas des Lanciers, Clésud).

La solution ‘Arenc configuration actuelle » limiterait le fret aux trains courts ou imposerait
Sa YlydziSyiAazya St2A3ySSa Rdz LENI® 9ffS yoSad LI
0 KeLROKSI|jdzSNI Al fQSyaSyofS Rdz LINP2S(o®

0

La solution ‘Arenc rallongé serait avantageuse sur le plan technique, environnemental et
a20AFLt® LRSFHESYSyGz tQlrtt2y3SySyi RSa @2ASa RS -
FdzN} AG RH sdiNB AyidS3INB Rpoyiton d&dSA! dakii 2RNR (f S FybA A/ NBdY v S
regrette que € S NBIF YSY I 3SYSy (i Rdz FIFA&A0SIkdz RQ! NByOs> LN
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y2ilYYSyd RSa Ffft2y3asSySyia RS @2ASaszs yQlFiA LI a
multimodal. Cette incompatibilité devrait étre mieux démontrée par le projéet, p.11)

Option «boucle Mourepiand\renc»

Une autre solution dite 8oucle Mourepianéirenc» consisterait
- a faire entrer les trains en descente> sur le port par le raccordement de Mourepiane,
- & faire ressortir du port les trains parfel A 8 OSI| dz RQ! NByO O6RlIya al O2y TA:
a moyen terme dans sa configuration rallongée) ou par le raccordement de Mourepiane.

Cette boucle, dans la configurationA«enc rallongé, offrirait par rapport au projet des
avantages certains
-un systtme adoubleentrég 2 NIIAS A SOdzNRASNI AG fF RS&aSNIS Rdz L
lignes.
- la sortie par Arenc raccourcirait les distances a parcourir sur le port pour les trains a destination ou
Sy LI NIIFyOS RS&a GSNXNAYlIdzE adzRZ LI NI A OdzZ ASNBYSy
la mer.
- le trafic fret sur le raccordement de Mourepiane serait réduit, voire limité aux trains descendants,
NBRdzA &t yid FAyaA fSa ydzaalyOoSazr YSEA2NIyYyd € QlF O0S
voyageur.

Pour SNCF Réseau[ S Fl Aa0SlI dz RQ! NByO | OGdzSt NBadGsS G2«
FIAa40SlIdz RS NBOSLIiA2Y RS (GNIAya O2dz2NIa o06RS2t NBa
NI OO2NRSYSyYyli RS az2dzNSLIAFYS® 9 tihdhidzNdsbrieidu GPUME = R
performant et soulageant lesserties» par le raccordement.

5 Fya f QVZALJ(] A IJ QZS 2 G f, S NI QOQ NRSYSyi I’{S Aaéﬁt,edzN:SALJA I }/S'
RS TAYIFIYOSNI SU RQIFdzU2NRAASNI ftQllff2y3ISYSyu RSa @2
constituer un complément trés intéressant au raccordement de Mourepiane pour plusieurs raisons

1 permettre de sécuriser les acces ferroviaires au GPMM si le raccordement de Mourepiane est
perturbé par des trains voyageurs en dérangement, il est possible de faire entrer ou sortir les
GNF Aya FNBG LI NI £QlFdziNE | O0sad 9iG OAOS OSNEI d

f Lf LISNXYSGI RS RAA&ALIZASNI RQdzy | 0O0s8a (NB&a oASy 02
RSYSyid Sad ARSFESYSyld O2yFAIdzNB L2 dzNJ £ QSy i NB S

Cet acces par Arenc permettrait de bien répartir les trains fret et de limiter les flux sur la rampe de
Mourepiane. Dans le scénario projet ou le trafic atteint 15 trains par jour, cet acceés complémentaire
permettrait de limiter les flux dans la rampe ehd de répartir notamment les impacts acoustigees

Pour le GPMM, dans saNote sur les possibilitts de réduire les impacts de la locomotive
thermique» (en annexe)«La@SNB A2y | ff2y3aSS RQI NByO LISN¥YSi RS
compte donc 6 trains au départ par jour. Cette solution implique une surconsommation en gasoil de
f Q2NRNB fAYAGSS £ omr LI NJ NIFLILERNI | dz nhadR 2SS0 /
environnemental. En revanche, elle permet de réduire le nombre de train dans la rampe. Les nuisance
sonores sont donc moins importantes pour les habitants de la cité Consolat au droit de la tranchée mais
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plus important pour les habitants de la Calade et de la cité Consolat donnant sur la voie littorale (ce qui
NEBLINSBASY (S L) dza RQKFoAGFyGa SG fS3»02AS8Sa yS RAA&L
Le tableaude synthése des consommations ne pénalise que trés raisonnablement cette solution
AOSYFNAR2 n0 LI NJ NFLILERZ2NI Fdz LINRP2SG 0aO0Syl NAR2 H
f QSyaSyoftS RS tF GNIXOGA2y RS FNBG aSNI RSOIFINbB2YS

km locol km PL | conso| conso | surco(t
therm/j | évités/j | locolj PL Yekl Commentaire
le kilométrage supplémentaire de loco en projet est margir|
km PL évités mais les locos sont béaucoup plus polluan
1 REFERENCE 27 = 77 0 (Euro 3 vs Euro 6)
2 PROJET AVEC LOC THERMIQUE A( Le projet permet un circuit 4 fois plus court mais il prévoit|
RAMPE 55|- 4038 188 | -1272 foix plus de trains: il implique donc plus de kilométres
3 PROJET AVEC LOC THERMIQUE SQ nécéssite de doubler les circulations (2 locos) en traitant
DES TRAINS PAR ARENC sans allonge 121|- 4038 356 | -1272 741 sorties par demi trains
4 PROJET AVEC SORTIE PAR ARENC Le circuit est un peu plus long , il est compensé de faco|
ALLONGE 73|- 4038 220| -1272 235 marginale par le fait qu'il n'y a pas de risque de pousse|
5 PROJET AVEC Bl MODE DE LIGNE § la loco de ligne est 3 fois plus lourde et ne peut fonctionne
BATTERIE SANS CATENAIRES SUP 40|- 4038 269 | -1272 300 électrique gue sur le faisceau de Mourepiane
6 PROJET AVEC Bl MODE DE LIGNE § Conso performante. Matériel pas adapté et n'existant pas|
BATTERIE AVEC CATENAIRES SUP 14]- 4038 98 | -1272 400 location.
7 PROJET LOCO AVEC BATTERIE AVE Cette solution serait idéale mais n'est pas disponible
CATENAIRES SUP - |- 4038 - -1272 ? aujourd'hui.

A 7 A

whkAadazya l&lyid O2yRdzAG £Sa alniNBa RQhdzN} IS t yS

' TAY 1jdzS fQlolyR2y RS fI az2ftdziazy ! NByO az2aii
{b/ C wSaSldz RS LINBOAA&ASNI £fSa NI}IAaz2ya N&Ssurdeay OK?2 A
F2yOGA2Yy Yyl fAGSa Rden dnheled EIE EpR Eniglioh |8l BtepRiDBtrélihg O
« Véritable alternative pour reconstituer les fonctionnalités ferroviaires du Ganet

[ y20GS AffdzZAGNE (2dzi RQF02NR S F2yO0GA2yySYS
gue des trains courts de 550m.-(@ssous, avec le commentaire de SNCF Réseau)

Larzueur
site=125m Longueur utile

=== maximum des voies

s m(,ngd,nammmé ' Accés Sud GPMM

En noir les voies principales ou circulent les TER commerciaunmpad«enb les voies de service Tkage») ou sont regus
les trains de fret, ce qui limite la longueur de ces derniers a 550 métres environ.

La note expligue ensuite de facon détaillée et illustrée les aménagements qui seraient
ySOSaalANBa t f QF OO0dzSéaptes)yRSa GNIAyada f2y3ad 6a0KSY
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- reconfigurer le faisceau avec un décalage des voies de fret apucidqui devrait étre fait dans le
cadre du projet LNPCA.

- allonger ces deux voies a 850m ou 1000m.

.Pasnreilzd:lttor;\__f- I |

|
KN
AN
[ Qdzy A lj dzS & albrigiiles yoied @ deidcd est une reconfiguration totale du site telle que la prévoit le projet LN

PCAavec un repositionnement des voies principales de circulation commerciale (VA et VB) au centre du site (et un décalage du
faisceau de fret dans la partie Sud ,ndIr)

Port Nord

tdAa dzy LINR2SG RQHff2y3aSySyid RSa O2ABeie)Rdz T Aa0Sldz RQl 008 &

La note explique que ce projet, envisagi#ialement, a été abandonné«[ S Y I A G NB RQ2 dz
{(b/ C wSaSltdz F Ol AG AYAGAFESYSY(G LINEPLR2AS RQAYOf dzNB
fl F2yO0GA2yylLFfAGS RQIff2y3ISNI £fSa @2ASa RQlIO00sa |
Cependant, le comité de pil&ts R QI GNAf wHnum Rdz LINBP2SG [b t/! I O
RSa LKIFIaSa m SG H &adzZNJ €S / 2NNAR2NJ hdzSad Sy | OhGl yi
de la desserte TER dans le cadrekde NB2 NHI yAal GA2y RQSyasSyvyotS RSa
/ KENESAd 96 ljdz§ €6 LINRas8G [b t/! yQr@grad LI & LRd
amélioration du fret ferroviaire et que seul le maintien des fonctionnalités existarag£tte assuré»

¢2dziSTF2Aax tF LIRAaAOAEAGS RQIff2y3ISNI dzf G SNR S dz
LNPCA«le projet LNPCA a pris en considération la reconstitution des voies fret a 550ml comme stipulée
RFya £S LINBINIYYS Rdz LINP2S{i RSTFAYA LI NI &F RSOf I N
YS&adzNEa O2yaSNBI2ANBa aY3it & AS R dzQ 821 dzRZARS L SANP P
OtiS SYGNBS b2NR Rdz t 2Nl Rlya fI LISMNARELSOGALBS RQd:
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WSOSYGUNBNJ AYYSRAFGSYSyl Sa FT2yOlAz2yyltAaldsa
ySOSaaAidS RS NBO2YFTFAIdzZNBNI £ S FIAa0Slkdz Lldzia RQl f €
aurait induit un planning de plusieuamnées et des codts trés élevés justifiant que cette solution ne
soit pas retenue.

t233A0AfA0Sa + GSNXYS RS NI ff2y3ISN) £Sa @g2AS8a8 TFNB
ferroviaires

[ S LINp2SG [bt /! FeFyld LINBaSNWBS I LlaairoAif Al
semblant vertueuse, se pose la question de son financement et de sa planification.

[ y2G4S RS {b/ C wSaSldz AYRAIdzS 1ljdzS f Qlff2y3aSy
intégré au Contrat de Plan Etat Région 2@2R7 signé en décembre 2023 (soit aprés la rédaction de
£ QSGdzRS : RQA Y LI O 0
« Il est important de noter que cet aménagement de voies longues fait partie des axes prioritaires du
volet mobilités du CPER 282 HT SG F SGS FTFFANNYS RIEya €S LINRIG:
mobilités au contrat de plan Ei&&gion 2022027 signde 1 décembre 2023 entre le Préfet de région
Provencdllpes/ $ (S RQ!' T dzNE £ S t NBa-ARSWIGISRRAU F dNBSISFY LIN
Ministre délégué auprés du ministre de la Transition écologique et de la Cohésion des territoires, chargé
destransports.

En effet, le paragraphe Volet fret ferroviaire (Chapitre | Les axes prioritaires du Volet Mobilités du CPER
2021-2027) mentionne « En cohérence et en application de la Stratégie national pour le développement

du fret ferroviaire (cf. décret du 18 mar2@n application de la loi Climat et résilience), des enveloppes
significatives seront consacrées aux projets visant a améliorer la compétitivité du fret ferroviaire. En la
YFGASNES €S LINRPG202fS RS RSOSt 2 LAY ¢ni20R,destd NS i ¥
dzy S NBFSNBYyOSo® Lf aQF3airAd RQFOO2YLI IYSNI Sy LI NI AO
de fiabiliser la desserte ferroviaire du port de Marseille par le raccordement de Mouetgiande

FI A&aOS| defikaskerNaBéfidaion de la gare de triage de Miramas, de favoriser la création ou

fl NBy2@FGA2Yy RS& SYONIyOKSYSyia FSNNBa LINAROSa S
RQFNI oO6ldzyySft ao oyl wWd &dditadRNBionBRISERNRIF2 VWYWES ac

FNJ FAffSdzNEE tQFryySES m £ 0SS YsYS LINR(G202t S LINS
YOSt 2LIIS RS mMc ae O2yal ONBS t tQF 00sa FSNNRJAI A
2YLINBY | yid RQdzyS LI Nshtiorfd8s travAuy duyRacSovdemeiit deRviBurdpiane BLS |

QlF dzi NBaLISEHzRSE RQ! YSYF3ASYSylG Rdz FI A530Skdz FNBiG &

Oy —
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Dt aa O2yFANNS fF LINRINIYYLFGA2Y RIya

S
FAYIYOSYSYy(G LlJzA & £t NBLINIANI £S GNY¥FAO Sy

ENGAGEMENTS DU GPMM
POUR REDUIRE LES INCIDENCES DU PROJET AU DELA
DES19{! w9{ 59/ wL¢9{ 5!b{ [Q9%![!!1¢Lhb 9

[ S Dtaa | LINAa OGS RS& NBYI NJjdzSa Rdz O2YYA|a

publique sur le projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviajyes du Canet. Il est disposé §
prendre les engagements décritsdeissous, en complément @S dzE RS2t LINDB @ dz&
SYGANRYYSYSY (Gl fS LJRdzNJ FFOAftAGSNI £ QF OOSLJG

3 Répartir a terme le trafic ferroviaire entre Mourepiane et Arenc

Le GPMM estime quefel A 8 OS| dz RQ! NBYy O dzyS F2Aa | dzQA ¢
avec les voies fret du coté port, constituera un complément idéal au raccordement de Mourepig
pour fiabiliser et fluidifier les acces ferroviaires au port sous réserve quadsdret soient allongées
pour accueillir des trains de 850 metres.
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[ S FTAYIYyOSYSyd RS OSGGS 2LISNYiGA2Y RQlIff2y13
HAHOKHAHT® {b/Cw Sy &aSN} S YIniNBE RQ2dzONI
cofinancement du rallongement de ces voies dont le colt est estimé a moinsdak ® [ S
prendra toute disposition auprés de ses partenaires institutionnels concernés pour que ce projg
YAa Sy ASNWAOS S Lidza GG LI2&aaArotsS | LINBa
dans le cadre de LNPCA.
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trains sur la rampe.
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Nt SNAYSGINBA NB(OSyYydza LI2dzNJ f QSGdzZRS RQA Y

CNRPA& LISNAYSGNB&A :RQSGdzRS 2y SGiS RSTAYyAaA

1- le périmétre opérationnellO2 NNBa L2y R t f QSYLINRAAS AGNAOGS Rdz LJ
Y sont traitéesle8 KSY | GAljdzSa Rdz YAt ASdz yI G4dzNBf > Rdz F2y OA St
2-leLISNAYS iNE RQINBRINB 8B YIBP OKSWOIANRYYSYSyid LINROKS
quartiers densément peuplés des®l&t 166 NNRPY RA&AaSYSy(da o6l dzkANdiéA SNER RS
SaintHenri, Saintouis et La Calade). Y sont traitées les impacts résultants de la phase travaux et
fonctionnement en matiére notamment de nuisances sonores et atmosphériques.

3-leLISNRA Y8 GNB R O ptegerRs sus les2guaiigr$Sde La Cabucell®) (tb Canet (19,

R Q! NB%ebde haiilette (3. Y seront étudiés les effets dus au report de trafic (mobilités, qualité

RS fQUANK{IYyGiSS +02dAa0AdzS0® hy 20&4SNBSNI |jdzS &l
public.

Présentation des
périmetres étudiés

Marseille .

I Périmétre opérationnel
D Périmétre d'éude rapproché
Y périmetre détude éloigné

== Limite d arrondissement

— Réseau ferre

600 1200
[ e—]

Observations du public

5S y2YoNBdzaSa O2yiNROdziAz2yd RS NAGSNIAya RS
RQSGdzRS Sy YIGASNBE RS GAoN}iGA2ya Si RQAYOARSYyOS
sortiedeszoneK | 6 A1SSad® 9y STFFSHZ tQldzAYSyYyidliA2y Rdz GN
RSa ydAaalyoSa adzld SYSydlrANBa ljdA @2yid aQl RRA

>
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Observations du Commissakiénquéteur

[ ljdSatirzay RS& LISNAYSGNBA RQSGARS yQF T Al
| 2yadz GFGA2y LYGSNAEASNWAOSas yA RS fF LI NI RS Q!
sont pas explicités

-02YyOSNY Iyl tSa SYrAaairzya FOGY2ALIKSNAIdzSax OSft dza |
navires.

-02yOSNYIyd tSa ydzialyoOoSa | 02dzaiAljdzSa SG GAONF G275
f2ya RS I ftA3yS RS tQoadlljdzS OFNI S LINB2Si o |
trains longs. A cette question, SNCF Réseaun@ppie les nuisances ferroviaires resteront sous les

seuils réglementaires et seront réduites grace aux progrés du matériels roulants.
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Chapitre 1. Incidences du projet sur les trafics routier, ferroviaire et maritime

L € aQl 3aAad RS f1I LJNEOffﬁYIf@BW@ZSdZOQ’V@IQJdZNS R Bziz LI,
f QS@2t dziA2y RS&E GN}FAOA @I AyTidSNI RANBOGSYSYd &

|- Etat initial des trafics routiers, ferroviaires et maritimes

A- Circulations maritimes

En 2019, seloh QS dzRS RS GNIFAO 22Ay (S ldz R2aaASNE f
(1/3 de conteneurs et 2/3 de remorques). Cela représente 3814 escales de navires dont
- 1652 navires rouliers transportant des camions
- 628 porteconteneurs (20% des escales).

hy 206&SNISNY i dzS f QS dzRS R QPdfeLMeONMétitertamzdl] f | 0
guantifie le trafic 2022 a 3183 escales (dont 15% de pootgeneurs). Soit une baisse sensible par
N} LILI2ZNI £ wamdp® hy y20SNF T OFNI Af aQlF3IAdG RQdzy L3
sonore et atmosphérique, que le port a accueilioutre 1024 navires passagers en 2019.

B- Circulations routiéres
{A €S GNIXYFTAO G(G2dza OSKAOdz S&a Said AyidSyasSs S (
les inquiétudes des riverains.

Le trafic PL en lien avec le port (hors logistique urbaine) repose principalement sur
-f QSYO I NJjdzSYSyYy ik RS0o I NJj dzS Y Sy (i000RIS1/a®diy 13000 cdmidhss NI LINE
-f QSYO I NJjdzSYSyYy ik RS0 NJj dzSY S yo@0 cdndnsNBE Y2 NJj dzS&4%X ISy SNJ

Il est principalement connecté aux bassins Est par
-f QI dzii A58 RlitziaBoroute du littoral, qui concentre 82% des PL en direction ou en retour du
L2NI® / S& RSNYASNARI SadGAYSa t mMonnkea2dz2NE NBLINBAS
R2A&ASNE dzyS LI NI AS Rdz i NldFekt©dans|le pStYialsstagies2B €tQ! p p
2C
-t QI dzii 2 N2 dz{ie®-ProvencegaNaguelle Arahsitent 7% des PL en direction ou en retour du
port.
- le chemin du littoral, également a hauteur de 7% des PL en direction ou en retour du port.

5Fya f QSy@AaNRyy Sdigeyet mikedzurtdaig, Nelitiafic BofsSaditdroute est
particulierement dense et se concentre sur certains axes (Cagpres):
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Figure 15 : Circulation en jour ouvrable — PL (source : comptages janvier 2021 — sauf trafic A55 :
source DIRMED)

Les entrées/sorties dans le périmétre du port concernent 9000 véhicules chaque jour dont
environ 30% de PLsoit 335000 PL par ansoit environ 1250 entrées et 1250 sorties par jour oyvré

soit un passage toutes les 40 secondes.

On rappellera que 30% des PL sont chargés de conteaed@®b attelés a des remorques. Ces
PL entrent/sortent pour 46% par la porte 4 et pour 40% par la portev@€Ccarte ciapres)

Bassin National

Digue du large =
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G/ ANDdzA  iA2ya FSNNROAIFANBA &adz2NJf£Sa aradSa Rdz /1yS

Les circulations ferroviaires représentent actuellement en moyenne annuelle
- dans la gare du Cane8,5 trains deconteneurs entrant puis sortant chaque jour (soit 7 passages).
-surleT I A & OS I :dzourR@aingBeyri@c quotidien (céréales ou alumine) entrant et sortant chaque
22dzNE L) dza ™M GNIAY RQlIdzi2Y20AfSa (2dza tSa p 22dzN

Les trains de conteneurs transportent un volume deD80 UTl/an a destination continentale
et 15000 UTl/an & destination maritnie 0Sa RSNJYASNAE yS NBLINBaSyidl vy
conteneurs maritimes. Cela signifie que les entrées/sorties deéeoenrs maritimes sont aux trois
quarts assurées par la routee a quoi le projet prétend en partie remédier.

I-LYOARSYyO0Sa Rdz LINR2Si Sy LKIaAaS RQSELX 2Adl G
ferroviaires

A9FTFSia Rdz LINP2SiG adzNJ €S GNIFAO YENRGAYS Sy LKL &

{Sft2y S R2aaASNEX fQS@2fdziAz2y Rdz GNIFAO YI NA I
dépend des échanges commerciaux internationaux tmealiterranéens. Le trafic maritime est estimé
progresser de 0,5% par an, conteneurs e¢rorques maritimes historiquesconfondus.

9y NBGJIyOKSsE Sy OStl 1jdzQAf @F LINRPLIZ&aSN dzyS a;
FlI @2NAaASNI £ S R Saibrouse di BSnyves goisistnOidelfafyer/fiécharger les camions
ddzNJ RSa O NIANFF@ O BRlidzRySS RjSzQdzy S GSt €S f A3y S LI dzNd
30000 remorques (dites remorques nouvelles ligne3 dont 80% seraient embarquées sur les trains
(voir graphique eapres).

Trafic maritime (UTI tous modes)

450 000
400 000

350000
300 000
250 000
200 000
150 000
100 000

50 000

2019 2025 2030 2035 2040 2045

B conteneurs maritimes W remorques martimes historiques

remorques maritimes nouvelles lignes

Figure 7 : Evolution des trafics maritimes — avec projet
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I GSNX¥SZT LI N STFFSOi RQSY(UNInySYSyinBuvedeS>ett 2y i mn
«historiques», soit 23000 remorques en 2040, qui pourraient emprunter le train (contre 0%
actuellement).

La seule hausse de 3% du trafic des conteneurs maritimes sur les bassins Est devrait induire 28
escales supplémentaires en 2026 et 90 escales supplémentaires en 2046. On notera que le nombre
RQSaO0lFfSa [daAYSYGS Y2Aya | dzSx de gemplidsdgd dsgeréSef duNJ A a 2
recours progressif a des navires de plus grande capacité.

BOFTFSia Rdz LINP2SiG adz2NJ £ S GNIXTFAO FTSNNBOAIFIANBE Sy L
1- Effets du projet en termes de trafic

[ S a0SYyINA2 RS NBFSNBEYyOS O2y&AARSNBE 1jdzS¢ f QA Y LI
jdzA ySO0SaaAiliSNY RSa 02 dzubndertéraderdi®d0 KeSfarrovdanes VR dzi NB
Cela provoquera une diminution forte et durableldegpart du rail, de 13% actuellement & moins de 7%

RS54 Hnup SO 2dzaljdzQSYy wnnpd® [S y2YONBE RS GNIAya
passant de 3,5 trains/jour actuellement a 1,5 ou 1,8 trains/jour.

LY@SNESYSYy(ix fI YAaS Sy dzdzoNB: Rdz LINR2S{G | dzNT A
1- Elle favoriserait le report modal vers le train. De sorte que la proportion de conteneurs maritimes
pris en charge par le train passerait de 13% actuellement a 20% en 2040.
2- le trafic de conteneurs continentaux a destination de la logistique marseillaise continuerait de se
faire par trains et progresserait de 1% par an.
3t S RS@OSt2LIISYSYy(d SALISNB RS& I dzi2NR2dzi Sa S £ YS
remorques «historiques» et «nouvellesn = G St 1) dzZQS @2 1) dzS LINBOSHRYYY Sy i o

Trafic ferroviaire (UTI)
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@ Conteneurs maritimes ferroviaires B CT transport combiné MRS fer

W Remorques maritime historiques fer M Remorques nouvelle ligne sur fer

Figure 8 : Evolution des trafics ferroviaires — avec projet
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[ § y2YONB RS (N}AYya& Ydz GAY2RIEdzE FGGSAYRNI A
[ QSGdzRS RQAYLI OG0 0609LX todHdnv SaldAYS ljdza yi- £ St ¢
apres)

Nb de trains par jour

16.0
14.0

12.0
10.0
8.0
6.0
4.0
2.0

2019 2026 2030 2035 2040 2045

M Nbre moyen de passages quotidiens des trains vracs et VL

W Nbre moyen de passages quotidiens des trains multimodaux

Figure 9 : Evolution du nombre de trains par jour — avec projet

Observations du public

[QFraa20AF0A2Yy /L) Fdz b2NR SYSUO RSa R2dziSa &asi
raison des faiblessestructurelles du transport de marchandises. Elle craint plutdt une croissance du
trafic routier acheminant tant les conteneurs maritimes que les conteneurs a destination de la
f 23Aa0A1 dzS dzNB | Ay S o /| QSai LJ2 dzNJj dz2 A SttS RSYI
proportion/progression du transfert modal vers le rddlans la méme logique, FNEd&mande que les
I NNk §S& RQSELX 2uniidedurs auyferravidiie HadiNau @h8ins B0% des marchandises
transitant par Med Europe, et ce dés 2030

Plusieurs contributeurs ont témoigné leur scepticisme quant a la possibilité pour le fret
ferroviaire de concurrencer le fret routier sur les moyennes distances. lls considérent que les objectifs
du projet- et ses effets positifssont optimistes et asseftis aux décisions des transporteurs.

Observations du commissairenquéteur

[ 2dzAGAFAOFGA2Y Rdz LINP2SGxX S tQSaldAYlFGA2Yy F
prévisions de report modal de la route vers le rail. Actuellement limitée a 15%, la part du trafic fer est
espérée atteindre les 20%.

[ QAYLIR2 NIl yOS Rdz NBLER2NI Y2RIFf RSLISYRN} STFFSOI
desserte du port, dans un contexte trés concurrentiel entre trains et camions. Il sera aussi fonction,
comme cela semble se dessiner, de la concurrence entre les ctsantigtimodaux de Clésud et le
Fdzi dzNJ OKI yGASNI RS a2dzNBLIAFYS® / QS&ad LI2dzNJjjdz2AX ¢t
nécessité de pouvoir traiter sur Marseille les trains longs.

42



Notre position, qui vaudra aussi pour le trafic routier, est clales projections de trafic de
YI NOKFYRAAS RQdzyS Tl cetuyfeel mfichind sorfgar définitioRiScertdiBesJ2 NI NJ
Cela peut nous conduire a pondérer les effetsififssque le dossier attribue au projet mais cela ne
R2A0 LI & O2yRAZANB £ NB2SGSNIJ dzy LINRP2SG R2yid yA S

2- Compatibilité du trafic de fret et du trafic de voyageurs

[ YA&S Sy dzdz@NB Rdz LINP2SO AYyuSNNR3IS tF OF LW
a2dNBLALFYST £ AQAYAaASNBNI Sy aSya O2y iGN} ANB adzNJ |
GNXY Ay RS @2&l 3Sdz2NE R y afref, it uh &r@ydi tfain Redizetlsillr 1A @arhpg S R dz
RS a2dz2NBLIALIYS RlIya fQlFIiGiSyidS RS a2y AyaSNIAz2yd -
des TER sera porté a 4 trains/heure.

Lf aQlF3IA0 RQdzy FdziNB LRAYyG aSyaiaofS Rdz LINEP2Si
AaSNDAOS Lzt AO RSa @2&él 3SdzNE® 5 Ql dzi NBurds#, NI SG &
redémarrage sur la rampe de Mourepiane nécessitera deugca une pousse par une locomotive
diesel.

[ Q91 dzRS RQAYLI Ol O LIOHRIXSELI 2deNJl IR 29 RS RQdzyi S NS
la compatibilité des deux traficsy compris pendant les heures de pointe du trafic TER qui sont celles
RS OANDdz I A2y RS& (N}Aya RS FTNBUG 6RSo6dzi RS YIFGA
expose que
-5Fya dzy LINBYASNI (iSYLASX dzyS FYSEA2NIGA2Yy RS I &
entre 9 et 13 minutes.
-5Fya dzy aSO2yR GSyLlazX RIEya fQ2LIAljdzS RQdzy OIF RSy
encore réduit a 7 a 8 minutes par la réalisation en 2030 de la connexionMMH ; connexion qui
réduira sensiblement la longueur et la durée de circulatios thains de fret a contrsens. (voir
schéma capres)
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Observations du public

[ 84 F44a20AldA2ya NByO2yiNBSa y8& LINIGFISYd LI
contribution,considére que des simulations dynamiques Yy Q2 y G LI} & S0S NBIFf AAaSS3
sont jugées indispensables.

Observations du commissairenquéteur

Nous considérons ne p&siA & LJ2 & SNJ R
RS NBYSOGGNB Sy ljdSaitArzy

G Effets sur le trafic des poids 2 dzNR& Sy LIKIF &S RQSELIX 2AilF A2y

{Sf2y fS R24a4ASNE S LINR2SG yQF LI & RQST
Concernant les PL, il aurait un effet positif au regard du scénario de référence.

Dans un contexte de transport de marchandises en hausse tendancielle, le seul report modal
générerait aux alentours du port une économie (carteapes):
- de 130 PL/jour en 2026, soit 80 PL/an dans les deux sens confondus.
-de 270 PL/jour en 2046, soit DO PL/an dans les deux sens confondus.
hy y20SN} 1jdzS f Q93dzRS RQLYLI Ol oLInnpd YSYGAz2yyS
PL/an en 2046.

A

— ————
16e Arrondissement
: 1¢,41, N v
N {468

wee Baisse de trafic

w— Augmentation de trafic
Ecart de trafic (PL/jour)

AT vsmacaree
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Kii
cart entre la référence (2026) et le projet (2026)|
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\
X &
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Figure 206 : Evolution des trafics poids lourds avec la mise en service du projet (2026)
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Figure 208 : Evolution des trafics PL entre la référence et le projet (2046)

En revanche- ce sur quoi le dossier insiste moina hausse tendancielle du trafic de
marchandises générera une augmentation du trafic PL aux alentours du port. Cette hausse sera peu
aSyairoftS Sy wHWnHc YIAa SttS aSN} y2aG4ro0fS £t f QK2NA

Observations du public

Cap au Nord a calculé le nombre de camions supplémentaires qui seraient amenés a circuler
en 2046 sur les voies urbaines. Les 16 500 UTI supplémentaires qui seront traitées par le port,
transportées a 80% par la route, géneéreraient un surcroit du trafestiné a 2300 véhicules/an.

WAGBSNIAya SG aaz20AlGA2ya NByO2yGNBaz FAyaa
f QL dZaAYSyGlriAaz2y 3t 26FfS Rdz GNXYrFAO t[® Lfa O2yaAiRs
modal, la modernisation et le déplacement du chantier timubdal sur le port vont générer une
' dzZa3YSydlidAz2y RS fQFrOGAGAGS RS FNBGZ Si R2yO RS a

[ S GNIYFAO dzNBFAY t[ adzNJ f QF Sy dzS ! yRNB w2 dza & A
OF N} OGsNB I OOARSY(i238ySs | 0681 dz02dzld SGS SO2 1 dzS ¢
guestion des risques de conflit avec le chantier durfitamway puis avec son exploitation a plusieurs
F2A4 SOS az2dzZ SOSSo® / RSXUYRSByzNI iz8z6 8 SAGI XSFOAB G dzgf
au périmetre du port.FNE13 demande queles connexions routieres du terminal au réseau
autoroutier sefassent exclusivement par Cap Jamet

Observations du commissairenquéteur

{dzNJ £ F2NX¥S> OSGGS LI NIAS Rdz R2aaASNI Said RQ
SYiNB tSa aOSylFINR2a LINRP2Sda SiG dzy a0SYylINA2 RS NB
la bonne information du public, que ne soit pas plus elagnt mentionnée et illustrée la hausse du
trafic PL qui touchera progressivement les alentours du port.
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Sur le fonds, on pourra retenir que le projet aura un effet ambivalent
- il va générer un trafic supplémentaire puisque le transfert du chantier multimodal sur le port et sa
Y2ZRSNYAAlGA2Y | dzZNRBYyG dzy STFFSU RQSYUNI AySYSyd adzN
a une hausse tendancielle du trafic de marchandises
- il donne sa chance au report modal de la route vers le rail, ce qui pourra contribuer de fagon limitée
et incertaine a ralentir cette hausse.

I 2YyOSNY Iyl fQl 008a RANBOG Fdz LRNISX RSYIFYRS LI
RSa SyiNBS&a RIya S LISNAYSOINB Rdz LRNI &S FlLAG RS
f QI gSydzS w2dzaaiy Sa S & & SyafuteBtibrt @xé8elinés» (sdcisté | dzE |
Transcausse par exemple).

[atN
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Chapitre2Y vdzt t AGS RS € QF ANJ

[QFylftedaS RSa AYyOARSyOS& Rdz LINBP2SG &adzNJ 1 | dz
spécifique diteEtude Air Santfinte au dossier. Comptegenu des niveaux de trafic attendus sur la
voirie et des densités de population exposée, cette étude est de niveau 1, soit la plus compléte et la
plus détaillée. Sur le plan méthodologique

welle a procédé successivement a

-dzy S SiidzZRS RSa R2yySSa RAaALRYAOEfSa adzNJ €+ ljdzl £ Ad:
- une campagne de mesures in situ,

- une modélisation des dispersions atmosphériques,

-t QS @2 t daidide PollutiGpulatidn(IPP)

- une évaluation quantitative des risques sanitai(EQRS)

- uneanalyse des codts collectds projet

welle a porté sur les polluants suivants

-RA2E&@RS RQIFIT 2GS 6b2HO

- particules fines PM10 et PM2,5

- monoxyde de carbone (CO)

- Benzeéne, traceur des Composés Organiques Volatils non Méthaniques (COVnM)

- dioxyde de souffre (SO2)

- Métaux (arsenic et Nickel)

- Benzo(a)pyréne (BaP), traceur des Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP)

wles concentrations mesurées font référence a des seuils réglementaires définis en 2010

- objectif qualité> niveau a atteindre a long terme et a maintenir pour assurer une protection efficace

de la santé humaine.

-valeurcibleh YA @St dz £ GGSAYRNB RlIya dzy RStIFA R2YyyS S
les effets nocifs sur la santé humaine.

- valeur limite> niveau a atteindre dans un délai donné et a ne pas dépasser, fixé sur la base des
connaissances scientifiques.

On notera que ces seuils réglementaires sont le plus souvent trés supérieurs a ceux fixés par
f QhNBFyAal GA2Yy a2 \yelsldé référaRcs. Pour les{PM10 &tPrI2,5RIasiseuils fle
NEFSNBYOS wunum O2yOSNYI yi oft @&k [GR anfriedre gux deyily dzSt f &
réglementaires.

On notera également que cette étude, selon le dossiestumenée conformément a la note
YSGK2R2t 23AldzS Rdz HH FTSONASNI wnmep NBEIGASBS | dz
infrastructures routierey S Ij dzQSt £ S LINBY R Slyet sOizavd HuSode 8 I NJIi /
f QIYPANRYYSYSy(t 5 dN ROBY RO INBSFINBY OS5 LR dzNJ f | NBE
RFEya £Sa& LINP2SGa »RELPYZBINI & G NHzO G dzNB NP dzii A § NB
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Les données concernent les émissions de polluants (et non les concentrations). Elles ont été
mesurées en 2019 et sont fournies par le réseau AtmoSud. Elles montrent que les sources de polluants
sont multiples. Concernant celles liées aux transportsalectroutier est de loin le plus impactant (45%
des émissions de Nox, un quart des émissions deseMPMuo). Le secteur maritime participe pour
38% aux émissions de NOx mais pour seulement 5% et 7% aux émissions de s Le trafic
ferroviaire est marginal. (voir tableau-giprés)
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Figure 138 : Contribution des différents secteurs émetteurs dans la commune de Marseille (cigale AtmoSud 2019)
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- dépassement des valeurs réglementaires francaises pour les Nox, NO2, PM et benzéne. (voir carte ci

apres)
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i 7\ Reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet
-~

C] [L\ Dioxyde d'azote - Concentrations annuelles 2019 modélisées par AtmoSud

......

| 3 8ande d'étude du projet
M o5 standard

------

annuelles 2019

Dioxyde d'azote
Hg/m®

2
32
1o
60

80

2vdzZl f AGS RS fQFANJ YSadz2NBS Ay aAiiddz Rrya €S OFRNB RS fC

[ OFYLI 3yS RS NBftS@S aQSai RSNRdzZ SS Sy 2dzf f
froide). On notera que
- les polluants ont été mesurés par des capteurs dipgssifo> T Q@IBedadécumulant les polluants
dont les concentrations sont analysées chimiquement, sur 4 semaines paong®sés gazeux et sur
2 semaines pour les PM).
-les données étudiées sont les concentrations moyennes annuelles.
-NO2 et PM 10 ont été modélisés sur des périmeétres inspirés du réseau routier (et <)
- 25 capteurs ont été utilisés pour lesncentrations de NO2, deux seulement pour les concentrations
de PM, aucun pour les concentration de PM2,5 qui ne peuvent étre mesurées par capteurs passifs et
dont les concentrations ont été simulées. (El, p.142 et cartp@s)
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m Reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet

Morseille fps,'}
du domaine d'étude, de la bande d'étude du dioxyde d'azote et de la bande d'étude des particules

[ Bande d'étude du dioxyde d'azote
[ Bande d'étude des particules
Domaine d'étude

=+ Brin ferroviaire

=== Brin routier

@0 o

800 m

Typologie et Influence
‘ﬁ Périurbain Fond

@ DPériurbain Trafic
AR Urbain Fond
&) Urbain Trafic

Polluants mesures
NO2 + PM10
NO2

PMI10

OSM Standard

OSM Standard \ v
;’.’t Reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet
/
Morseille Fos !>
CIA Plan d'échantillonnage des mesures Lt JoSalE Ton
ERED 600 m
)\ - % :
N

En ce qui concerne le NO2

[ QS dzZRS NB@§tS RSa RSLI aaSySyugmeR®ncéntratidgdl £ S dzNJ

moyenne annuelle) le long des axes routiers. (voir carsom@s)
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{_@ Reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet - Marseille (13) @ Morseille Fos'ﬁ

CIA Concentrations moyennes annuelles — Dioxyde d‘azote TV
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. \
< e ¢ - i
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Hg/m’ \
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En ce qui concerne les PM10

On observe des concentrations inférieures au seuil réglementairpg40°) mais supérieures
b £ Q202S00AFMRS Slidzltdx (3SS dohofn RS NB QMY Diyrvtera A 2y R €
j dzQStt Sa az2yid &adzLISNASdzZNBEAa 2dz GNBA &dzZLISNA SdzZNBa |
référence dans Marseille.

Les concentrations de PM2,5 ne sont pas explicitées ni présentées dans le cadre des mesures
in situ. Seule la conclusion de cette partie indique lapidairemevit faut également noter que le
RSLI aaSYSyid RS tQ202SOGATFT RS ljdz2h t AGS RS& LI NI A Odz
par Atmosud>» (El, p.161).

3- Mesures réalisées dans le cadre du projet de restructuration du terminal de Cap Janet en 2017

[ QSGdzRS ! ANJ &l yiS NBdziAf A aMmosus pour e Do NB |- f
portée par le GPMM. Les polluants (1.3 butadiéne, S02, benzéne, évolution journaliére des PM10) ont
SiS YSadza2NBa&a RIya dzy LISNAYSUOUNB ljdzA O2 NNBape®yR t f

hy y230SN} 1jdzS tSa OFNISa SEGNIAGSE RS  QSidz
LISNXYSGGSyd RS 20t AaSNI yA fF o6FyRS RQSGdzZRS yA Y
tMmpt Sl adzA@FyiSaovd 58S Ys Y Ssédjldzdossierrenvoymit e e®etf 2 3 A S
Fdz &aA0S AyiSNYySi RQl'Y2adzRRo
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Figure 173 : Plan d’échantillonnage des mesures réalisées par AtmoSud

Concernant le NO2

Les concentrations moyennes annuelles sont indiquées mais sans référence aux seuils
réglementaires. Seuls les codes couleurs permettent de déduire des cartes et tableaux que les seuils
sont dépassés en plusieurs endrqitgire sans doute partout.

Pour les variations journaliéres, le dossier indique seulement daevaleur limite horaire de
200 a été respectée lors de cette campagne estivaEl, p.158)

Concernant le SO2

Lesconcentrations moyennes annuelles, toujours sans référence aux seuils réglementaires ou
OMS, sont décrites commefaibles».

Pour le suivi quotidien, mesuré sur un seul capteur dynamique, ni la valeur limite journaliére
YA fF @FtSdNI t AYAGS K2NIANBA yQ2yilaBpodapteiul & a SS2
lieu semble protéger le gymnase des panaches de bateqt, p.159)

Concernant le Benzene

Les concentrations moyennes annuelles, mesurées sur plusieurs sites, sont inférieures a la

GHfSdNI EAYAGS S t f020280GAT RS ldiftAadsSd Lt yQ

Concernant le 1.3 butadiéne

Les concentrations moyennes annuelles ont été mesurées sur plusieurs sites. Le dossier
Oz2yaildS | dzadfSi SK2¥20éy8a adgNIYf & aRFVANRSE |j RS S (LilzR
commentaire ni dans la légende de la carte, si elles sont supérieures ou inférieures aux seuils
NBEIfSYSYiUlFrANBaAaDd 69LY Lldmcnuod Lf yQSad LIa FLFEAG Y
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Concernant les HAP

Lesmesures semblent avoir été réalisées sur un seulBiteOSf dzA R2 y
ad £ ftQFOoNAR RS& LIyl OKSA&a RS TFdzyrsSSa
I €

R
SdzNE fAYAGSE NBIf SYSy ddves ydtdiensLt y QS

S

1) ad Lk a FrA
[ aeyiKs§asS RS fI GKSYFGAIdzS vdzZ t AGS RS Q! Al

des autres polluants, indique queld«@ Yy S R QS (bd=R Gra@éiidéeNArA S

- des dépassements de la valeur limite réglementaire pour le NO2.

-RSa RSLI daSYSyida RS tQ202SOGATF ljdzr £t AGS LI2dzNJ t Sa

[ O2yOfdzaAz2y 69LX LdmMcmM0OI RQdzyS f SOGdzZNBE RA F1
Hamep SG OSdzE RS f QSidzRS Ay aAiddzz AYRAIdzS 1jdzS f S&
les trois composants.

Observations du public

[ QF & & 2C0dkdinatian2Mburepiar® | dz G SNXY'S RQdzyS Iyl feasS RSl
ASPSNB adzNJ OSGGS LI NGAS RS tQSidzRS ' ANI{FyidsS
1- Seules ont été retenues, notamment pour les mesimesty, les valeurs moyennes annuelles et non
les concentrations moyennes journalieres. Et ce dans un contexte ou les pics de pollution, notamment
fASa lFdz GNYYyaLRNI YIFENARGAYSE a2yl y2YoNBdze Si RQA
fournit desdonnées journaliéres issues du réseau de capteurs des riverains qui montrent des pics
nocturnes de PMsRSdzE F2A &8 S RSYAS & dzLJSNA Swbinellu 18dw 34 SdzA £ |
décembre2023 des pics de 2Qf@y/m? pour un seuil deéférence OMS de 1j5g/m?.
2-[ S&a O2yOSyiNridAz2ya RSa O2YLlRasSa fSa L}dza y20ATa
dans le cadre des mesurgssituY A& SEGNI A0S5S4 RQdzyS SGdzRS RS HnawmT
3-Les concentrations des PMaft été simulées a partir de deus capteurs, et celles des PM2,5 simulées
a partir de données Atmosud datantde 2009 SG OS I f 2N&R YsYSI aStz2y f Ql
locales sur les PMsont mesurées depuis 3 ans par Atmosud.
4- 1 dzOdzyS Iyl feasS &LISOATFAILdz2S yQl Lka SiS NBIFfAA
particulierement les porteconteneurs dont le trafic sera augmenté par le projet.
5- elle regrette les absences totales ou partielles des seuils et valeurs réglementaires ainsi que les
références OMS dans les tableaux et les cartes de résultats.

La contribution deCap au Nordd QA Y A ONR G RIya fF YsYS @SAySo of
-t Sa OFLIWiSdzNB yQ2yid LIa SiS O2NNBOGSYSy(d NBLI NIA:
- les données Atmosud sont datées (2019), minorant la part du trafic maritime dans les émissions de
Nox (54% en 2021 contre 38% selon Atmosud).

[ S O2ttSOUAT RS KdzAlU laaz2O0AlGA2ya RSYFIYRS R2y
RS f QI AN®
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Observations duwcommissaireenquéteur

[ QSy2Sdz ljdzZ £t AG6S RS fQFANI Sald F2yRIYSydalt RIya
sur les émissions atmosphériquesnéme si ces effets sont limitéset plus encore au regard du
O2yGSEGS alyAdl ANB RSIANI B@erdns. RS f QSilt i RQlFYEASI

b2GNB € SOGdNE FGdSydiAagdS RS € Q9GdzRS RQLYLI Oi
guestionnements «le bon sens, proches de ceux des associations et de nombreux contributeurs. Un
f2y3 SYyGNBGASY | SO tSa& YI niNBalARQRazENG IBQ &  NESLNDY
partiellement.

1- Concernant les émissions maritimes

[ 64 SYAA&AA2YA YINRGAYSA yQ2yid LIFa SGS SGdzRASE
fl O2yadzZ GFGA2y AYUGSNASNWAOSA SG t fQF@dAa RS Q!
un volet spécifique a été intégré dans la version soutisef QSy lj dzs G S LJdzo f A |j dzS @

[QFlylfeaS RS tQSdld AyAdAaAlt RS tF ljdatAidsS RS
Yy @ANBa RIFEya £Sa SYAaaairzya RS LRt démimioidnmesbréest £ Sy S
LI NJ !'GyY2adzR Sy wanmp: £ f QSOKSttS RS 1 @AttS Si

vdzSaldA2yyS adzNJ £ LI&aAo0AfAGS RQdzyS | LILINE OKS
YENRGAYS SO adzNJ £ Sa olaaiaya 9aidz S YIniNBE RQ2dz0
- les analyses Atmosud et celles in situ mesurepbleentration)R S LJ2 f € dzl yda SaG Af y«
RQS O f dzSWI A LSO ILANTIEE RSA &2dNDSA RQSYAAAA2Y A
-t QSGdzRS ' ANJ {IyGS &S o6l asS &adzNJ tF YSGiK2R2f23AS |
donc sur les traceurs desdites émissionst S LINRP 2SS yQSaélyd LI a OSyasS Ay

La réponse ne nous convainc pas. Nous rappelons que le projet, comme indiqué par le dossier,
va moderniser les fonctionnalités du report modal, et plus spécifiquement les installation du terminal
Med Europ, et donc participer au développement du trafic itirae. La méthodologie centrée sur les
AYFNF a0 NHzOGdzNBEa NRdzGASNBAa aS LINBGS AYLI NFFAGSYSyY
Si t OSttS RSa ST¥T¥Sida RQdzy LINR2SO y2y &LISOATAI dzS

2- Concernant les concentrations moyennes annuelles

[ F aSdzZA& S FylrteasS RSa O2yOSyiaNrdGdAz2ya Yz2eSyysS
LIKSY2Ys8ySa RQSELR&AGAZ2YE A3INSaz y2iGlYYSyd | dzE
L2AaadA0ATAGS RQdzyS | LILIN2OKS Sy (S ‘slhieraidBl&rhatre Ij dzS N
RQ2dz&NJ 3S | F2dz2NYyA fSa StSYSyida RS NBLRyaS adz gl
- Les capteurs utilisés par les riverains utilisent des algorithmes qui dégradent la fiabilité de la mesure.

-t Sa Ol LJi SdzNAR LI & & A Ffkentciss pdllvadtsSsar pluskuaNdurs, Qup sboizBnSuiteh y &
analysés chimiquement. La mesure des concentrations en temps réel se fait avec des capteurs dits
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«actifsn 1j dzA S dzE ySOSaaAGSyd dzyS FtAYSyGlrdAazy St SOi
installés.

[ NBLR2Y&aS yS y2da O2yg@lAyO LIad {A fQdziifa

notamment pour mesurer les concentrations en PM2,5, les dispositions nécessaires auraient di étre
prises.

3-/ 2YVOSNYEFyYyd fF NBdziAf A&dlFiGA2Y RS& YSadaNBa RS HawmrT

Compte tenu des enjeux et du contexte déja évoqués, et du caractére tres dangereux des
Li2ffdzd ydazr £S R2&a&8ASNI yQSELIX AljdzS LiirsituJ2 dzNJ 1j dzSf £ S

b2dza y2dza AYGSNNRIAS2ya :adzNJ £+ NBdziAft A&l A2y F
- datant de 2017, dont le dossier précise quiessources émettrices peuvent avoir évolué dep(id,
p.157).
LR NG FYG obGrFyd ljdzS fQ2y LlzAaasS Sy 2dzaSNI LI N f Sa
projet et ne prenant pas en compte des secteurs densément peuplés des quartiersiSaiinet Saint
André.

Nous observons par ailleurs, avec les associations, que la plupart des données chiffrées et
cartographiées ne sont pas accompagnées en légende des seuils réglementaires et des seuils
références OMS.

vdzSaidA2yysSs £S alniNB RQhdzON} 3S yQSELX AOAGS L

fiables et utilisables dans le cadre de la présente étudeéponse ne nous convainc pas.

3- Concernant le faible nombre de capteurs pour les PM10 et PM2,5 dans le cadre des riresiives

[ S R2aaASNI F2dz2NYy A dzyS OFNIS RSa O2yOSy (i NF GA?2
partir de 25 capteurs (El, p.149). Mais la carte équivalente pour les PMiE3seur 2 capteurs, tandis
 dz8 O08tt8 RSA ta uzp Sad dzyd Y2RSEA&LGAZ2Y NBLEAA

vdzSaldAz2yysSz £S alniNB RQhdzINI} 3S O2yaARSNB LR
utilisables dans le cadre de la présente étude. Pour les PM2,5 dont la mesure nécessite des capteurs
FOGATAZT 1 YsYS NBLRYAS Yy 2axédeBaiixbrafcheinén él€xRigi€sS Ny | y
La réponse ne nous convainc pas.

9y O2yOtdarzys S o2y a8ya AyOAadsS t LISyasSNI |
LINE L2 NIA2YYSS FdzE Sya2Sdze RS &blyidSeo tI N FAfES
contribué & établir un lien de confiance entrelesidga R Q2 dzONJ IS SG t Sa NA FSNJ
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ll- Incidences du projetsuf S& SYAaaAzya GSNNBaAGNBa Si

[ S R244ASNI YOQARSYGATAS | dzOdzy SFFSG Odzydz S | @8

ALYOARSYOS4 Rdz LINP2S8( &dzNJ £ Sa RAFTFSNByYy(dSa a2dnNDS
1-Incidences du projet sur les émissions routieres

[ S R2A&aASNI 69LY LIbunyo NBGASYd O2YYS 61 asS dzy$S
en 2026 par rapport au trafic actuel et +14,6% en 2046).

Comme évoqué dans la partie précédente, le projet a un effet positif au regard du scénario de
référence. En effet, il génére une économie du nombre de PL circulant aux alentours di2 68ftén
2026 et-5,1% en 2046.) (voir tableauaypres)

Scénario Année PL.Km parcourus Impact

Actuel 2021 21772

Référence : « au fil de I'eau » 2026 22652 +4,0% / Actuel
Projet 22061 -2,6% / Référence
Référence : « au fil de I'eau » 2046 24956 +14,6% | / Actuel
Projet 23677 5,1% / Référence

Figure 211 : Evolution du trafic des poids lourds (PL) dans la bande d’étude

Deux tableaux synthétisent les émissions de polluants en fonction des scénario référence,
LIN22SG wnuwcec SO LINRB2SG wnnc 69LXE LkMman SG wmmOd !y
les PL uniqguement. (voir tableauagpres)

Bande d’étude PL uniquement

Actuel 2021 138 451 13 01 26 18 0,001 0,02 20,7 43
Référence 2026 84 236 12 01 24 15 0,001 0,02 20,7 43
Variation au « Fil de I'eau » 2026 -39,2% -52,0% -10,0% 16% -10,8% -18,0% -37,3% 41% 0,0% 0,0%
Projet 2026 82 230 11 01 23 14 0,001 0,02 20,7 43
Impact du Projet 2026 -2,6% -2,5% -2,5% -2,6% -2,6% -2,6% -2,5% -2,6% 0,0% 0,0%
Référence 2046 43 109 21 01 23 14 0,001 0,02 20,7 43
Variation au « Fil de 'eau » 2046 -69,0% -77.7% 60,8% -3,1% -11,7% -23,5% -36,6% 14,7% 0,1% 0,0%
Projet 2046 41 104 20 01 22 13 0,001 0,02 207 43
Impact du Projet 2046 -5,0% -4,9% -5,0% -5,2% -5,0% -5,1% -5,0% -51% 0,0% 0,0%
Figure 215 : EMissions moyennes journaeres sur les poids lourds (L) du domaine d etude

Tableau des émissions moyennes journaliglesPIRF ya S R2YFAYS RQSGdzRS
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En ce qui concerne les PL, les effets positifs du projet au regard du scénario de référence sont
proportionnels & la baisse du trafit R S
corrélation est logique dans la mesure ou le scénaricéfirence intégre la baisse des émissions liées
aux améliorations du parc roulant.

f AZNRNBS YR SH 1 H c-B% dd 2046. QattdlR NB

2- Incidences du projet sur les émissions ferroviaires

[QFyIf&aasS LRNIS

portuaire, avec une approche multiburces (consommation de gazole des motricdzasion des

freins, des rails et des caténaires).

adzNJ t Sa

SYA&aaA2Y 4

a9 YASAAZ2VE  &dNI f(@RofderBeritaé Mourépitme NibasSrs Exst)

Le calcul integre des parametres de base (El, p:213)
RQdzy S Y2(GiNKOS O2NNBALRYyRSY
- le trafic fret augmente. Il passe de 73 frets.Km en 2021 a 110 frets.Km en situation projet 2026 puis a
201 frets.Km en situation projet 2046. (Voir Tableaagries)
- le fret thermique, qui représente 100% du trafic en 2026, tombe a 0% en 2046. La part du fret

84 SYAaaAAZ2Y A

électrique suit la tendance inverde & S a

Scénario

Actuel

Année

2021

SYA&AAZ2Y A

frets.km parcourus

73

Impact

Y QS yil

Référence : « au fil de I'eau »

2026

2

-44,5%

/ Actuel

Projet

110

+170,6%

/ Référence

Référence : « au fil de I'eau »

2046

44

-40,1%

/ Actuel

Projet

201

+359,0%

/ Référence

Figure 218 : Evolution du trafic ferroviaire des frets dans la bande d’étude

Le dossier fournit un tableau complet des émissions pour les deux configurames pousse
attelée » sur la rampe de Mourepiane es@ns pousse attelé(El p215 et 216). @prés un extrait du

tableau «avec pousse attelée.

pu

ISYSNBSa L
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Composés gazeux Composés particulaires : TSP

Emissions en kg/jour Horizon

Situation actuelle 2021 12.0 0.9 3.7 0.001 0,03 0.03 0.03
Situation de référence 6.7 0.5 2.1 0,001 0,02 0.02 0,02
Impac? au f-ll dehl eau par _44% _44% _44% _44% _44% -44% -44%
rapport a la situation actuelle
Situation de projet 2026 10.8 0.8 3.3 0.001 0,03 0.03 0.03
'Impact du projet
par rapport a la situation de 61% 61% 61% 61% 61% 61% 61%
référence en %
Situation de référence 7.2 0.6 2.2 0,001 0,02 0,02 0,02
Impacf au f.ll de.l eau par _40% _40% _40% _40% _40% _40% -40%
rapport a la situation actuelle
. . . 2046 § .
Situation de projet 0 0 0 0 0 0 0
Impact o projct pariapport 8 -100%  -100%  -100%  -100%  -100%  -100%  -100%

la situation de référence en %

Emissions des polluants atmosphériques par les frets ferroviaires (avec pousse)attelée
En pousse attelée, qui intéresse plus particuliérement associations et riverains, le projet aura
dzy STFFSUG ySAFLGAT t f QK2NAT 2y 1 lesiémissidhsNssubls dedlal2 NI |
combustion connaissent une hausse uniforme de +61%. Em&ffet I YA &4S Sy dzdzdNBE Rdz

le trafic ferroviaire actuel alors que le scénario de référence provoque au contraire une forte
contraction (report vers les camions par manque de compétitivité du fer).

[ S& SyAaaArzya G2YoSyd G2dziSa t dzy yA@GSI| dz y dz
SYAaaArzya adzNJ £t QSyasSyofS Rdz NBaSlkdz Sy wnop oYl yd
raccordement de Mourepiane).

Observations du public
wContribution de HUGERER Cam¥lle RSa GNJ} Aya FNBUO GKSNXYAIdzZSa OAND

Observations du commissairenquéteur

{b/ C wSaSldz O2yFTANNS |jdzQAf Sai L¥esebi©faS RQl @
L2 dzNNJ A4 O2NNBALRYRNB t dzy GNIAYy RS @N} O 2dz | dz
RS GNB& TFT2NI NBYOKSNAaaSYSyid Rdz LINRE RS tQSt SOGN

b- La question des machines a faibles émissions sur les bassins Est

Sur le réseau ferré portuaire, le passage aux locomotives a faibles émissions fonde le caractere
positif du projet: «<9 Yyt QF 6 & Sy OrfposarRuizg fiss¢ gragdarBmeée de ces consommations,
et compteli Sydz RS € QFdAYSyYyidlFdA2y LINRPINIYYSS RS 0Sa (
LINE RdZANB 201 f SYSy (i Si t do8reedtégpar ldzrojeRUB)¥ ER A A 2 YV &
p.348).
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Le GPMM, au chapitre des mesures en faveur du climat, propose des mesures transitoires (El
p.335):
-« O2dzNII GSNXS S Dtaa Sad FlFr@2NroftS t fQdziAfAal
NERdAzZANBE fS& SYAdaaraz2ya RS&a YIFOKAYSa RS YI ydzdzdNB a
-«¢2dz22dzNBE £ O2dzNI GSNX¥YS>Z £S LIRNI aSNI dzy GSNNI Ay
Y2UGNRAOSAE R2yd tF OSNILIATAOFGAZ2Y Said Sy@ral 3assS t f
du réseau ferré portuaire au tournant de la dédenm

N

c

! RAGSNERSA NBLINAaSa RlIya fQSidzRS: Af Said SON
SYAaarzya aSN} STFFSOGADS Sy Hnopd ¢2dziSTF2Aax OSi
cette transition se fera & partir du moment ou des modeéles approuvés par les organismes de sécurité
seront disponibles sur le marché. Le port de Marseille Fos préviendra les entreprises ferroviaires de ces
dispositions au moins 5 ans avant cette date. Entre temps et dans lesudeant la mise en serécle
LR NI &aQSy3lF3IS t AYLRAaSNI RSa ONAGSENBaAa RQSYAaaAzya

L gyl tQ2ofA3drGA2Yy STTFSOGABS RS NBOEpaNR NJ | dzE
définira les critéres de pollution adéquats pour écarter les locomotives les plus polluantes et pour
favoriser les carburants ayant le moindre impact. Ces criteres seront transmis aux entreprises
4dza OSLIiAof Sa RQA Y SNW&yapiidatodzN) £ S L2 NI RSdzE | y&a |

Observations du public
[ QSyasSyot S RSa F3a20Al GA2Ya NEyO2yiNBSax S

particulierement sensibles a la question des émissions des locomotives sur le port et a leur
électrification.

[ § 02ttt SOGAT RS KdzA (G 1 3a20AldAa2ya RSYFYyRS RS
f202Y20A0Sa &adzNJ ol GGSNASa RIya tSa 1T2ySa y2y | YS
RSy2y0S tQFoaSy0S RQl ylI t &avént cétie yléctrifikefian (nanp@ d&R Sy OS &

locomotives, distances parcourues, consommations).

FNE13 demande que soient intégrées dans les arrétés et reglements des prescriptions strictes
Sy FI @SdzNJ RS YI ydzdzoNBa SEOf dzaA@BSYSyid St SOGNRI dzSa&

FGA8NB RS
(SN} ASyGo {
riR&r&B | dzS
RS I LJIN

Cap au Norévoquedesi 2 f dziA 2y a Ll2aaAiofSa Sy
SYA&daArzyazr R2yd OSNIIAya Y2RSf EA
fSa Y2UNROSE SiG fSa OFyYazyas StfS Oz

S & 0 S %

I-['jijéf\y(lééd) [ QSaiu LJ2 dzNJj dz2 A St f
avant 2030.

Coordination Mourepiandemande également un engagement ferme concernant le passage
aux locomotives faibles émissions, et ce le plus t6t possible. Il regrette que la date charniére de 2035
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YyQFEAG LI & SGiS LINRAS Sy O02YLIS RFya ;fadasseles Odzt &
SYA&daA2ya yQI LI NFA&alyd ljdQt t QK2NAT 2y Hnanc®

Le CIQ Estaque Riaux demande un calendrier de remplacement des machines qui commence
le plus tét possible. Le CIQ Sahmdré a les mémes exigences. Il demande la décarbonation de
f QSyaSyofS RSa YIOKAYySa 2LISN) yi atideNdles@ntengisii of 2 O

Observations du commissairenquéteur
/| QSad oA

GBS NI dzSdzE @/
RQ2 dz@NJ 3S |

Sy t1 GNIY&aAGA2Y St SOGNRIdS Ij dzA
SOA ljdzA FEAYSYGS fQFNBdYSydaldazy
dzl vi t fQ206f A3l GA296nsRQdziAt A&l GA2Y

;U( U)) &\
ns T
QX

La question du calendrier de la transition vers les locomotives faibles émissions est ressortie
dans la Consultation Interservices. PAFMOSUD «L f &aSNJ} ySOSaalANB RS aaql

dzdz&NBE RS OS i (afein@ades bhjedtifs AnyionddR(piad H, p.191.aDREAL a demandé
i dz& t QSy 3t 3 S Y S yileuxroilicii (weae HARI) (i

[ @SNEA2Y RS fQSGdzRS RQAYLI OG az2dzyAasS t f QSy
A notre demande, le GPMM a fourni une premiére note intituldex 1 S RQAYF2NX I 1A 2y & dz
de la traction et la décarbonation du fret ferroviairequi aborde les différentes solutions sur un plan
techniques (motorisations, stade de recherche ou disponibilité, adaptation aux problématiques
portuaires).

Le GPMM a fourni une seconde note intitulédlete sur les possibilités de réduire les impacts
de la locomotive thermique (en annexe). Elle dresse le bilan de cing scénarios de circulation des
locomotives sur le réseau ferré portuaire, avec des solutions techniques différentes, sur la base de 6
trains longs devant entrer puis sortir du port chaque jour en 2046. Concelegmablutions de traction
RSOFNb2YySSsE S YIniNBE RQ2dzONI IS Sy@gAial3aS GNRAA L
- Traction par une IocomotivAe Eu}rodt@l@lcorpotive b+'|:node de [igne) A o - i
[ Q9dzNR RdzZl f Sad dzy$S £202Y20A0S ljdzh LISdzi F2yO0dA2yySNI |

F2Aa S LRARa SO Sad o F2Aa LXdza LidziaalydS |IjdzQdzy 20
Comme le circuit sous c3fd@ A NB NBLINBaSyiS Y2Aya RS wm: Rdz OANDdzA G
lourde et trop puissante se fera essentiellement en thermique ce qui se traduit par une consommation et une
pollution supplémentaire.

- Traction par une Eurodual et extension des lignes caténaires

Lf Sad LaarofS RQSIdzZALISNI RS OFGdSylANBa dzyS @2AS (AN
St SOGNRTAS LIR2dZNNI AdG NBLINBaASYGSNI 12 Rdz OANDdzA P 51 ya
par rapport a la situatiode projet. La locomotive polluera plus mais sur un circuit plus court. Cet aménagement

St tQdziatAalitAzy RQdzyS Y2GNAOS &adaNRAYSyarazyysSa LINBaS
YAttEAZ2Y SO dzy &dz2ND2HiI | yYHZOKARKRS {OQSNRHBSRBdzo 82 dzMR QK gz
CN} yOS® 5QdzyS @It SdzZNJ RS ¢ aex NRdAAZIFyd £ mann{YkK Sy LI
ddzNJ £ S& fA3ySa LI NIASEESYSyYyd Sl dzi Ligafdel sSitynis @ dispifion A NB & @
des entreprises ferroviaires sur le port pour une utilisation a faible valeur ajoutée dans un contexte qui ne sera pas
adapté a ses capacités.
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- traction par une locomotive a batterie

La solution idéale visée par le port est un locotracteur électrique a batterie rechargeable sous caténaire pouvant
tracter un train de 1700T a 30 km/h. Cela semble la meilleure solution pour supfireeémission liée aux
Y2{iSdNA® al f KSdzNBEdzaSYSyid OS LINPRdAA G yQSaid LI a 0O02YYSNE
cours chez les principaux constructeurs en neuf ou en adaptations sur des locomotives existantes mais compte

tenudestempR S RSOStf 2LIISYSyid Si RQK2Y2ft23FdAz2y OSGdGS az2f dzi.

La note fournit un tableau de synthese-égrés) de la consommation sur le domaine portuaire
en fonction de ces trois solutions techniques (scénarios 5,6 et7).

kmloco| km PL | conso| conso | surco(t
therm/j | évités/j | locolj PL Yekl Commentaire
le kilométrage supplémentaire de loco en projet est margi
km PL évités mais les locos sont béaucoup plus polluan
1 REFERENCE 27 - 77 0 (Euro 3 vs Euro 6)
2 PROJET AVEC LOC THERMIQUE A Le projet permet un circuit 4 fois plus court mais il prévoit|
RAMPE 55|- 4038 188 | -1272 foix plus de trains: il implique donc plus de kilométres
3 PROJET AVEC LOC THERMIQUE SQ nécéssite de doubler les circulations (2 locos) en traitant
DES TRAINS PAR ARENC sans allonge 121|- 4038 356 | -1272 741 sorties par demi trains
4 PROJET AVEC SORTIE PAR ARENC Le circuit est un peu plus long , il est compensé de fago|
ALLONGE 73|- 4038 220| -1272 235 marginale par le fait qu'il n'y a pas de risque de pousse]
5 PROJET AVEC Bl MODE DE LIGNE § la loco de ligne est 3 fois plus lourde et ne peut fonctionne
BATTERIE SANS CATENAIRES SUP 40 |- 4038 269 | -1272 300 électrique que sur le faisceau de Mourepiane
6 PROJET AVEC Bl MODE DE LIGNE § Conso performante. Matériel pas adapté et n'existant pas|
BATTERIE AVEC CATENAIRES SUP 14 |- 4038 98| -1272 400 location.
7 PROJET LOCO AVEC BATTERIE AVE Cette solution serait idéale mais n'est pas disponible
CATENAIRES SUP - |- 4038 - -1272 ? aujourd'hui.

LeGPMM conclue « La solution projet semble donc la plus performante tant que des solutions
FRFLIWISSa yQSEAAGSYG LI & &dzNJ £ S YIENDODKS® 6X0 [ S LIk
RS& f2dzSdzNA 2dz RSa FlIoNAOFKyda RS famioeNwitedSa RS
f202Y20A0Sa RS YI ydzzoNE FNBG t ol GGSNASa &dzNJ £ S
f QFryySS ljdzA &dzA l» al YA asS adz2NJ £ S YI NOKS

Qx

[ S Dtaa | ¥2Nyrtxé$ OSG Sy3arasvySya Sid tQl |
RQSy 3l 3SYSy GapBB LINE RdzA 1S OA

ENGAGEMENTS DU GPMM
POUR REDUIRE LES INCIDENCES DU PROJET AU DELA
59{ a9{!w9{ 59/ wL¢9{ 5!b{ [Q9+![!!¢Lhbp 9bxLw

Le GPMM a pris acte des remarques du commissaire enquéteur Jatqfies 31 dzE adzA G5 £ f Q
publique sur le projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet. Il est disposé a
prendre les engagements décritRc 8 8 2 dza 2 Sy O02YLX SYSyid RS OfdzE RSe@
environnementale pour faciliterQF OOSLIiF A2y RS OS LINR2SG LI N fSa

1 Réduire les émissions des locomotives qui travaillent sur le port

[ S Dtaa aQSy3ar3asS t FdzizaNRA&aSN) £ QF 008a | dz NBESFdz T
St SOuNJ\IJdS

& 2dz £ LIAES KeRNRIsSYySs RlEya tQlFylysSS | d:
f20FGA2y RS t202Y20A3Sa R Snd¥1090dz80 K&h aSef un¥ S 4|dzZNBE RS
dzi2zy2YAS Si RS&a (SyLa RS NBOKIFNBS I RILIGS&E|l L2 dzNJ
azyid Sy O2dz2NA RS RS@OSt2LIISYSyd OKST tSa FLHIONAOIY
2030.
5lya tQFidSyiSz ¢S Dtaa aQSy3al3sSs ¢t O02YLIISNI RS ¢
F dzi2 NAaSNI £ QFr 0O0s8a | dz NB3aSldz FSNNB RS& ol aajAya 94a

97/68/CE limitant les émissions a 3,59 CO/KWh, 4g deHddiK\Wh et 0,025g PM. Cette interdictior
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induira une réduction par 5 des Nox et par 50 des particules fines par rapport aux locomotives gérie 7
actuellement en service sur les bassins Est.

/ S& NBAGNROGA2ya aQl LILIX AljdzZSNRYyG K2NBR OANDdZ F A2y
exceptionnel.

c- La question des motrices thermigues sur le raccordement de Mourepiane

Cette question a été soulevérusieurs fois dans le cadre de la consultation interservices. Le
NEOG2NI G aQSaid AyldzAiSisS RSa SF¥FFSGa Rdz LINP2SiG ac
O2yasSljdzSy0Sa Rdz adGliA2yySYSyid LINRBf2y3IS RaudzyS Y2
RNRAG RS fQS02ftS /22 UA@NANSASTFISNRDEFFSYRF AL tz8 D
prise en compte la question des rejets du tunnel sur toute sa longueur et que soient étudiét «
option de réduction des émissions de motrices ther@igu S RQS @I Odzulamsye RSa N
R2aA44ASNE fS&8 alniNBa RQhdzONJ} 3S& 2yiG NBLRZYRdz adzNJ

of S NBO2dzNE t dzyS LJ2dzaadS RASaSt GiStSS aSNr ySOf
adzNJ f | N} YLIS® / St LJISdzi. sGNB €S FIFIAG RQdzy ISt
YySOS&aaAlGSNIAG RS RATTIMNE NI @MyAYSNIRAS2 f QRdx (it NIdZSyD R
FrAG FLIISE t dzyS Y2UNROS RASaSt o6dzyS RS OSttSa |
le port pour aider le train a redémarrer. Pour un train de 850m, arrété au signal de sortie du

r O0O2NRSYSyidz I L}2dzaasS aS TSN SFFSOUGAGSYSyl | dz
wTrois horizons doivent étre distingues

- de 2026 a 2030, la probabilité de recours a la pousse diesel est plus élevée car les trains de fret
circuleront a contresens des TERes arréts pouvant étre longs (10 minutes). Ces sorties de trains de

fret se feront principalement apres 17h.

-de 2031 42035, laconnexionMMla H Said NBIfA&ASS® [QAYyaSNIA2Y RSa
RSa ¢9w aQSTFTSO0dzS L)X dza N} LARSYSyidd [ Sa& FINN(G az
- apres 2035, aucune des locomotrices opérant sur le port et devant opérer la pousse sur le
raccordement ne fonctionnera au diesel.

w[QlylrfteaS RSa AYOARSyi(ta RQAYyaSNIAzZ2Y dzNJ f I € A=
péjorantes, débouche sir I Yy SOS&aaAiS RQdzyS Ll2dzaas SasSt LJ2 dzN
Y2y (0SS [ Sa LINBOAAA2YyA RS GNXYFAO Silyld RS KdzA
Y28SyySs: SiG Sy aAritdza A2y LIS22NIyidSs: |jdzQdzyS LJ2dzaa

a
R A

w dz YADSIdz RS fQS02tSz fQAYLI OG RS fQFNNsUG Rdz f 2
tres faible & nul

- treés faible sur les concentrations existantes (moyennes ou maximales) engNiO® dépassent pas

les objectifs de qualité ou les valeurs réglementairegi4m3)

-ydzt adzNJ £ Sa 02y OSyiNldGAaAzya Yz2eSyyS S YIEAYItS |
(30ug/m3) ou de la valeur réglementaire (4@/m3)

-LINB&aljdzS ydzZ adzNJ £ Sa 02y OSyidNridAz2ya Yz2eSyyS Si v
de qualité (1Qug/m3), de la valeur cible (2@/m3) ou de la valeur réglementaire (2Hm3)
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Observations du public

Pour les riverains de Consolat et les associations rencontrées, et pour une trés grande majorité
des contributeurs, la question du tunnel du Soulat est centrale. Sur la question des émissions
ferroviaires, la pousse diesel est un poinien négociable R Qdzy' S L2 NIISS LINBaljdzS ae

Cap au Nordouligne plusieurs choses
- le passage des trains aprés 17h impactera la population résidente (4500 habitants), les usagers du
centre culturel des Musardises et les usagerpdrc urbain de Séon souvent fréquenté en soirée.
-les rejets des locomotives ne seront pas seulement liés au redémarrage des trains en sortie de tunnel.
[ S4 SYAaarzya O2yOSNYySN2yld tfQSyasSvyofS Rdz GN¥2Si
£ Ql6a8y0S RS OKSYAYSSa RQSOI Odd GAz2zy RS& Fdrssa
permettraient de ne pas exposer usagers et habitants en sortie de tunnel.

Cb9mo RSYFYRS 1jdzS§ a2Aid AyaONRG RIEIya fSa | NN
pousse exclusivement électrique.

Le CIQ Estaque Riaux et Sy NA NB2SG0Syd f QdziAt AaldAzy RQd
OFa SOKIyld tQAyaildlrttriAaAzy RS OF LJiSdzZNE RS L3Rt f dziA
Observations du CE

Concernant les pousses diesel sur la rampe de Mourepiane

La question de la pousse diesel sur le raccordement de Mourepiane constitue le point sensible
Rdz LINP2Si® b2y 1ljdzS aSa AYyOARSyOSa adzNJ tF ljdzl £ AdS
environnemental du quartier lui confére un caractéxda fois symbolique et inacceptable. De longs
SOKIFIy3aSa | SO {b/ C wSaSldz SG £S Dtaa 2y1d LISN)¥AAZ
1- durant la phase 2022030, le cadencement des TER permettra didoguer» le train de fretsur le
port Sy GGSYREFYyG 1jdzS§ a2y AyaSNIAz2y &adz2NJ tF @2AS
YVOAYUGSNIASYRNIAG R2y O LI dza 1jdzQSy OFa RQAYOARSYy
filtres a particules.

ENGAGEMENTS DU GPMM
POUR REDUIRE INFSIDENCES DU PROJET AU DELA
59{ a9{'!'w9{ 59/ wL¢9{ 5!b{ [Q9+![!1¢Lhp 9bzxLw

&

[ S Dtaa I LINARa OGS RSa NBYINJdzSa Rdz O2YYAlaal AN
publique sur le projet de reconstitution des fonctionndétésviaires du Canet. Il est disposé a
prendre les engagements décritRc 8 4 2 dza > Sy 02Y L)X SYSyid RS OfdzE RSe@
SYGANRYYSYSYGltS LJ2dzNJ FIF OAft AGSNI £ QF OOSLJil Gtdjp2y RS
2 Limiter le recours a la pousse dans le raccordement a des cas exceptionnels dans la périodel de la

phase 1 du projet (de 2026 a horizon 2030)

fS Dtaa LINBYR
LKl a8 v SGkzdz f

O
|.

D¢ ¢

S tQSy3r3asSySyid RS {b/Cw LISYR
§ Sy \zdiomMBI RMAzyR & | GIASNNID &EE | EA 2/
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autorisera le départ des trains depuis le bas du raccordement en phase avec le trafic sur les vagies
principales de sorte que le train ne sera arrété en haut de rampe que si le train de fret ou le trajn de
voyageur sont retardés par un incident conséquergrd le temps de montée de la rampe.

Ainsi, quel que soit le tonnage du train, en déclinaison des simulations dynamiques réalisées, le recours

b f1 L12dzaasS aSNY fAYAGS dzyAljdzSYSyd t RSa Ol a SEO
58S L dzaz RIEya fQFridadSydiS RS t202Y20A0Sa RS |YI ydzdzd
locomotives équipées de filtres a particules conformément a la norme 97/68/CE dés la mise en service.

2-! LI NOANJ RS wnon SO fF YAAaS Sy dzzNB RS I [b
permettra plus de bloquer les trains sur le port. En revanche, la liaison-MM2 facilitera les

insertions. Le recours a des pousses diesel restera exceptiosmdbra avec des machines aux
LISNF2NXI yOSa Sy@ANRYYSYSydlftSa YSEtA2NBES832SG aSN.
les machines électriques les auront vraisemblablement remplacées. Cet engagement du GPMM est
R2dzo0f S RI ya f Smengdgenebtale ld fuNdé SMCE Rés€adZannexe 9)

[2YOSNYIyia tS&a YSadNBa RS adzi@gA RS €+ ljdzZ £t AGS RS

[ ljdzSadA2y Rdz adA OA RS& SYAaarzya Sy Ll2dAaias
au chapitre des mesures deiivi. Pourtant, le dossier mentionne bierf «Q2 LJLJ2 NIidzy A § S R Qdzy
jdz& t A0S RS tQFANIJIFLINBA fI YAAS Sy aSNWBAOS LIRdzNI O
sera & évaluer,En dépit des améliorations proposéestcBl y iz tSa YIniNB RQ2 dz0
O2y iNb €t SNJ £ ljdzZ t A0S RS £ QFANI RSdzE F2Aa LI NI Iy |

3LYOARSYOSa Rdz LINP2S(d &adzNJ f QSyaSyof S RS&a Syraaarz

Le dossier fournit un tableau complet des émissions routiéres et ferroviaires en fonction des
différents scénario (voir tableau-aprés).

Emissions
Benzo(a)pyréne

Routier TMJ+ferroviaire en kg/j

Situation actuelle 2021 3271 9.0 160.6 226 158 0,001 3145 58 22
Situation de référence 2026 2191 44 105,2 18,6 120 0,001 2234 54 14
Variation au « Fil de I'eau » 2026 -33% -51% -34% -18% -24% -16% -29% -1% -36%
Situation de projet 2026 2206 45 1057 186 120 00 3746 54 15
par rapp::zal:t::.t:t’iconj:tdinrz?ézrince en% 0% 5% o R oE L SLTS 00% A%
Situation de référence 2046 720 37 732 143 84 0,0004 2130 38 10
Variation au « Fil de I'eau » 2046 -78% -59% -54% -37% -47% -55% -32% -34% -55%
Situation de projet 2046 642 31 708 142 83 0,0004 96.1 38 09
par rapp;:galzt:;.aptrizj::ieenrzfél‘rgnce en% AL ik i At 10 <1:7% it i %

Figure 226 : Emissions de polluants atmosphériques par le trafic routier et les trains fret
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9Y HAHCI LI NJ NFLIRZNIL |dz a0Syl NR 2

RS NBFSNBYyOS
£ I

légére augmentation des émissions (excepté pour le CO2 avec +67%).882 NA T 2y HnAanc X
est sensible pour les Nox, les COV et le CO2. On peut y voir les effets conjugués du report modal vers

le fer et de la transition électrique du fret ferroviaire.

Pour tous les scénarios et a tous les horizons, les émissions routiéres et ferroviaires sont en
recul. Il faut y voir, outre les facteurs évoquésiessus, le rle essentiel des progrés techniques en

matiére de transports routiers, de trés loin le pl& NI SYSGGSdz2NJ RS

hausse tendancielle du trafic. (voir graphiqueapres)
0,0025
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0,0010

0,0005 —

Emission NOX par PL.km ou TMJA.km

0,0000
2021 2026 2035 2046

——Tous véhicules routiers e 4 |

Frets thermiques Fret Zero émission en 2035

Figure 225 : Emissions de NOx/km parcourus par type de véhicules émetteur

4- Incidences du projet sur les émissions maritimes

[QFylft&aS RSa SYAaaAizya RS ylI @ANB

-adzNJ £t QSyasSyotS RSa ylF@ANBasx

0,2

01

Emissions de NOX fret.km

L2 f f dzr yiaz

I SGS NBIf A

-adzNJ £ Sa LIKFASA RQI LILINE (x&its deBiere &t ladpliid éindtteg y SYSy G ¢

- sur les composants suivantdlOx, SO2 et PM.

Le dossier expose les dispositions internationales prises en matiére de réduction des

émissions

- Annexe VI de la convention internationale MARPOL, transcrite en droit francais en 2010, qui limite les

émissions des principaux polluants (nhotamment SOx, Nox, COV)

-t RANBOGAGS {9/ ! ljdzA &QF LII Al dzS NI

LI NI AN RS ¢

- la directive européennd-it for 55qui impose une réduction des émissions de 55% en 2030 pour

tendre vers la neutralité carbone en 2050.

-dzy S S@2ftdziAz2y RS fF NBItSYSydalridazy RS fQhFFAOS
termedoiventd S& O2Y RAZANBE t NBRAZANBE f SdzNBE SYAaam2ya | O

[ S R2a&ASNI SELIR&AS S3LfSYSyi

f QF g1 yOSS Rdz LINE:
quai (El, p.220). Engagé en 2019, il doit se poursuivre sur les terminaux croisiere et marchandises ainsi
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gue sur les formes navales afin de satisfaire aux exigences réglementaires en 2030. Parallélement, les
armateurs adaptent progressivement leur flotte. Enfin le port a engagé avec AtmoSud une convention
de suivi des émissions sur le port.

hy NI LIJSEESNY 1jdzS €1 YAaS Sy dzzdNB Rdz LINRB2Si
dn SalltSa adzZld SYSy @I2ZANS dzytS (LDRANMBEAW 29 n RS 072 ®
y2y RS&a 02y OSyidNYdA2yald L2 KdbissidsdlousQpesasSnadrédsS RS 3
confondus. (tableau eapreés)

. REFERENCE | REFERENCE | REFERENCE incidence |incidence

Emissions ETUDE 2022 PROJET 2026 PROJET 2036 PROJET 2046
2026 2036 2046 en 2026 |en2046
Impact / Ref26 Impact/Ref36 Impact /Ref46

Escales 3183 3183 3278 3373 3240 3368 3463 28 90
S02 (t/an) 345 252,70 47,69 49,07 253,92 0% 49,00 3% 50,38 3% 123 131
Baisse 502/2022 -21% -86% -86% -26% -86% -85%
PM (t/an) 132 97,35 20,44 21,03 97,85 1% 21,00 3% 21,59 3% 0,50 0,56
Baisse PM/2022 -26% -85% -84% -26% -84% -84%
NOx (t/an) 3342| 261875| 100540 | 103453| 263154 0%| 1033,00 3%| 1062,14 3% 1279 27,60
Baisse NOx/2022 -22% -70% -69% -21% -69% -68%

Emissions maritimes de I'ensemble des navires des bassins Est — source GPMM Pole Mer Méditerranée

I f QK2NAT 2y Hnuc fS8& SYAaaAazya OKdziSyid aSyair
AAGdzr iA2y RS NBFTSNBYOS 2dz Sy aAiddzr A2y LINR2SGo® /
incitations précédemment décrites. La baisse est en revatréisdorte aux horizons 2036 et 2046 en
NF¥Aazy RS tQ20tA3FrdA2y NBIfSYSYUlrANBE RS 0N} yOKS
ONJ YOKSYSY(d ljdzhA fAYAOGSNIAG fS& LKIFIaSa RQSYAAdaArAz2y

On notera toutefois que ces mesures ne sont pas corrélées au projet. Leahhasdu projet
NEBLI2ZAS adzNJ f I YAaS Sy dzzNB FyiAOALISS RS fQst SO
annonce comme mesure de réductiqoe «le port va proposer dans le cadre du projet a ses instances
de gouvernance et a ses-financeurs de mettre a disposition les installations de branchement des
navires a quai sur le Terminal Med Europe de fagon anticipée en 2028, soit deux ans avant la date
RQI LILJ A &@ldasAindegures: igtitatives de branchementl précise que «<ette mesure ne
permettra pas de brancher 100% des escales annuelles avant cette date mais le port table sur 20% de
branchements anticipés, soit 100 branchements par an sur 2029 et 2@ sorte que, si le projet
génére 112 escales supplémentaires sur 20080, ce branchement anticipé permettra quant a lui
f QSt SOGNATAOLF (A 2y éBSomiende 8838céds paliuartes éviapt & rejityds 60C
tonnes de Nox (El, p.221).

Enfin, le dossier analyse les incidences du projet sur les émissions des engins de manutention
L32 dzNJ O2y Of dzZNBx al ya Sa i favlesiparxapporO&ux FafiodFobtiErs df dzQS f f
ferroviaires» et que grace aux portiques électriqued ¢ Yy Q& | dzNJ LI & Rl O2y a2
supplémentaire liée au projet(El, p.222).
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Observations du public

[Q20f A3 A2y RS ONIyOKSYSyid RS& yl@ANBa
fréquences) des 2030 satisfait ktsentes des associations rencontrées dollectif de huit associations
demande que cette obligation fasse partie des engagements formels de GPMM.

Observations du commissairenquéteur

[ S R232aAS8N) LINBOA&SS

6 lj dzA

Sy O2y Of dza A 2 yeesRSsurésQl y I f &

seront présentées aux instances de décision du port et afiraweurs début 2024, et sont donc

suspendues a leur accord

' FAY RS tSOSN) (2dz0S AYyOSNIAGdzZRS:Y €S Dtaa | 7F;
YI GANBa t |jdzk A R Fya €F1jdzSttS Af -coddBedd &pbrtirid22 o A 3|
2030; note assortie

RECONSTITUION DES FONCTIONNALITES FERROVIAIRES DU CANET

bh¢o {'w [QLat!/¢ 5! .wlb/19a9b¢ 59{ bl xLw9{ ! v!I
[ S NI LILI2 NI RQSGIfdzZ GAZ2Y sym\ NE yysvsyul f RS| £t NB
f QSyljdzs S LJzof AljdzS LINBOA&AS f QAYLI O RS& wy| SaO0lf
Nox par an soit 0,5% en plus papport aux émissions maritimes existantes.
llprécise ¢ QA YLI OG It 20t Rdz LINP2SG adzNJ £ Sa SYA3aarzya
identique en 2027.
Sur la période 2028029 et avec la mise en place du branchement anticipé des navires a quai sur MET,
f QAYLI OG0 Rdz LINP2S(i RSGASYy(H LRAAGAT SO LISN¥YSG RS
9y Hnon SO FLINBaX fQAYLI OG0 RSa SYAaairzya NYIENRGA
jdz f A0S RS fQR»ANI NBaidS R2yO LRaAAGATOD
5Flya £Sa RSNYASNE NBG2dzNB S O2YYAaal ANB S§yljdzs S
4dz2SG S0 aQAYGISNNRIS &dzNJ f QSEF OGAGdzRS SiG |l &AyC
seront pas obligés de se brancher.
Pendant les années 20281 nH g RQF YOGAOA LI GA2y X £ QS@I f dzZ GA2ZYy NB
terminal METT hNJ £ S GSN¥YAYyLf a9¢ NB®e2Ald pnn SaolfsSa LI
LJdzA &1j dzS f Q2y O2y&aARSNBE L2dz2NaAf 35S Ob6 NIOYOK § NBy|id SldAk SN
estimer que dans la réalité ce pourcentage sera supérieur. Le GPMM considére donc que sur ¢es années
la présentation du rapport est sécurisante et il a confiance en sa capacité a atteindre les chiffres annoncés
et donda réduction de 1,5% pendant ces 2 ans sera bien réelles et compensera les émissions supplémen-
taires de 0,5% par an sur 202@28.
' LINBA HnonX flF NBIESYSyGraAzy FEAG 26tA3FGA2Y | dz
90% des escales des navires passagers conteneurs et rouliers. Le GPMM respectera donc cette obligation

Sy tQIyiGAOALN yi
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navires. Le quai sera équipé de 2 potences permettant le branchement simultané de 2 navires
sance électrique installée permettra ces raccordements simultanés.

5S LXdzaz Q' CLwE fF NBIESYSYllFdAzy SdzNBLISS
GAYSST LINB@2AlG RIya
raccorder a quais dans les ports européens a partir de 2030. (articles 1 et 2 en annexe).

[ S Dtaa Sa&4G R2yO Sy YSadaNB RQlI FFANNSNI |j dzS
L & RQAYOARSYOS ILINB& Hnon &dzNJ € |jdz f A &igst

3pBud tous NSINBVDR Qdzy 8 8EH dzBES f QH

5. La puis-
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RS t Ql

élargi aux quais pour prendre en compte ces%ons).

Le GPMM compléte cette information par un engagement formel a équiper les postes par

anticipation dés 2028.

ENGAGEMENTS DU GPMM
POUR REDUIRE LES INCIDENCES DU PROJET AU DELA

59{ a9{!w9{ 59/ wL¢9{ 5!b{ [Q9+![!!l¢Lh

[ S Dtaa | LINA&a OGS RS&a NBYINJjdzSa Rdz O2YYA
publique sur le projet deconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet. Il est disposé a
prendre les engagements décritRcd 8 a2 dza > Sy O2YLX SYSyi
SYGANRYYSYSYyGlFrfS LJ2dz2NJ FF OAf AGSNI £ QF OOSLIiF i

4 Anticiper le branchement des navires a quai

[ S Dtaa | NBodz f QI @Lf R a
ONl YOKSYSyida + ljdzZh A &dzNJ €S
du projet & mettre en service ces installations dés 2028 (i I @ yia f Q2
Flre2y £ ONIFYOKSNJ LX dza RQS& Ol f Sa I -gelayidi2030 e n
YI GANBA O2yGSySdzNA FdzZNRBy(d fQ260fA3lGA2Y :iNS3
y Q Stho& donc pas de polluants durant leur séjour a quai. Cette action déterminée du GPMM
de compenser les effets négatifs induits par les escales supplémentaires induites par le projet.

RS
f aSR9dzN

2y
!
H

RS OS

{ dj
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BOg2tdziAzy RS& O2yOSyiNlIdA2ya RS LlRffddyia RIya

Les modélisations, réalisées conformément a la note méthodologique de 2019, intégrent les
émissions ferroviaires et routiéres. Le dossier indiguéfin de tenir compte des pollutions générées
LI NJ RQI dziNBa a2dz2NOSa RQSYA&aairzyasx £Sa 02y OSydNT i
dans le modéle de calcyj. [ QS G dzRS RQAYLI Ol O2YLIRNIS RS y2YoNE
cartes illustrant la modélisation de la diffusion de trois polluants (NO2, PM10 et PM2,5).

f 84S 3-nkaiSde fH6R @aginalaing pdllutbh S LI2 & A
OAStESYSyil aQl YSEA2NBE 3INNOS |

Concernant le NOEI, p.225)

En situation de projet aux horizons 2026 et 2046, concentrations moyennes annuelles et

concentrations maximales baissent Iégérement et sont en deca des seuils réglementaires et de
f Q202SOGAF RS ljdzh t AGS® 9ff Sa NP ANBSGAY YGI2yER ISEA )5 LFSS

[ QAYLI OG0 0SYSTAIl dzS R daugldR@nanSy@énnéled 202650, T3 F I A 0 f
en moyenne en 2048)les baisses étant essentiellement liées aux progrés technologiques des
transports routiers. (Voir cartes-apres).

/ ! E\ Reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet

{ \ " r

CIA Concentrations moyennes annuelles modélisées en dioxyde d'azote @. Ao Morseille Fos1
® Situation actuelle - Horizon 2021

[ Bande d'étude du dioxyde d'azote
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o Brin routier
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Marseille Longchamp 2019 : 26,1 pg/m \ N

ure 230 : Concentrations moyennes annuelies modélisées en dioxyde d'azote - Situation Actuelle 2021
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o Reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet
/
) ) ’ . 1
Concentrations moyennes annuelles modélisées en dioxyde d'azote Mocsela fos 2t

L Situation de projet - Horizon 2026

RESEAU
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tunnel de Mourepiane
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283 pg/m’

Concentration de fond intégrée : NO2 X K %
Marseille Longchamp 2019 : 26,1 pg/m* \ n‘%.l 3

projet - Horizon 2026

Figure 232 7 ¢ e oz

/] ’E Reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet
i élisées en dioxyde d'azote @ Morseille Fos 1
weseav

Conci nes ann

CIA Situation de référence - Horizon 2046

N @ [ 400 eooy‘
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Concentration de fond intégrée : NO2
Marseille Longchamp 2019 : 26,1 pg/m*

dazote - situation i20n 2046

Goncernant les PM10 et PM2(&l, p.241)

Les concentrations moyennes et maximales modélisées restent quasiment stables. Elles sont
AYFSNASAINBa t fF @It SdzNI NBIAtSYSYidlrANS SiG t tQ2o62
Elles sont inférieures & la valeur réglementaire mais sdat3S NA SdzNBa t f Q202SO0GA T

PM2,5.

En revanche, les émissions de PM10 et PM2,5 sont supérieures aux nouveaux seuils de
NBEO2 YYLl yRI i As2uyfls gReSlépas@ddajd la concentration de fond. On notera, comme pour
le NO2, que si le projet a un impact bénéfique, celdst trés faible(\Voir cartes capres)
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= Reconstitution des foncti i iaires du Canet
(ﬁ:) /
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Observations du public

Il 2SO RQI dzi NBa | aaCdhddinktion Mogirapiane ieS engagét surSodtie A F
problématique, conteste la fiabilité des analyses en raison des critiques déja émises dans le cadre de
fQSdlr G AyAdAlrt RS tF ljdzarftAdS RS f QF AN

[ QF 23a20AFGA2Y FdzNF AG &a2dzKFAGS LI NJ FAEEfSdzNER |j

fQ20t A3 GA2y RQSt SOGNATFAOIGAZ2Y RS&a Y2UNARAOSa Sy H
du projet.
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Observations du commissairenquéteur

{A tF ljdzqk tAGS RS fQFANI S@2fdzS LI Nl2dzi FF @2N) o
progrés technologiques des véhicules routiers.

9y OS ljdzA O2y OSNYyS S LINP2SGzZ a2y ;8equi®st LJ2aAd
logique puisque ses incidences bénéfiques sur le trafic seront elles aussi marginales.

Les prévisions de concentration/diffusion des polluants patissent des réserves que nous avons
F2NNdzAE S ljdzZryd £ tQlylrfeasS RS fF ljdz2mtAGS AYyAGALlI €S
-la modélisation des PM, notamment celle des PM2,5, est construite a partir de données de base selon
nous insuffisantes.
-t QSGdzZRS yS RAG NASY R
I g ASyid SGS SEGNIAGSa

9y OStl x> ftQlylfeas
proportionnée aux enjeux.

f QS@2f dziAzy RSA FdziNBa |
S £tQSGdzRS RS wnamtT adzNJ / I L
RS fQsS@2ftdziazy RS 02y OS

S
R

QX
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Chapitre 3: Effets du projet sur la santé

[ QF OOSLIiroAfAGS Si tQFOOSLIiFGdAz2y az20AlfSa R
considérablement compliquées par le contextetmosphériquesY f I ljdzZr £t AGS RS f QF A NJ
dégradée et les risques sanitaires sont ressentis comme anomealeélevés. Nombreux sont les
SOKIFy3aSa Si O2y(iNAROdziAz2ya RSy2yocelyid RS&;cétl dzE RS
ailleurs étant souvent celui des quartiersiehes» du sud de la ville. Ce contexte, qui avait participé
RS f QS OK §&h 206z explj &S attentes trés fortes en matiére de décarbonation des
transports portuaires et plus ponctuellement le rejet épidermique des pousses diesels a travers la cité
Consolat.

-1 LILINE OKS LI NJ £ QLYRAOS t2Lddzf  GA2Yy t2ffdziA2y oLtt

[QLtt O2yadAddzS dzyS | LILINPOKS aLISOAFAILdzS RS fC

aQF3IAd RS OFf OdzZ SNI £ Sa RSyaridsa RS LRLlzAFdAz2ya S

[ QS dzRS dziAf Aas O2YYS Aymmaédzmté bhu 60N} ¢
L2 &addzAf G adzNJ £ RdzZNBS RS f QSGdzRS o6wun | yao
fait que les émissions de NRA YAy dzSyd REya 1 o6FyRS RQSGdZRSo® |

Y2YUNBYyG 1jdzS ftQLtt Odzydz S t€Sa 3IFYYSa RS 02y OSyi
dans le temps.

/ 2YYS LINBOSRSYYSyiliz 2y y2GSN} 1jdzS f QAYLI Ol Rec
référence, reste marginal avec une trés légére dégradation en 2026 (+0,3%) et une aussi légere
amélioration en 2046-0,3%) grace a la transition électrique des loctines.

Observations du public

Le collectif Coordination Mourepian®J LILISt € S dzyS y2dzSttS F2Aia f.
Oy20GFYYSyYyid Fdz NB3aFINR RSa SYAaaairzya YIENRGAYSao |jd
-yS LI NLFIAS LI a £+ R2YyySS RS o0lasS asStz2y € 1jdsSttS
RQAON WAn¢tlRaddz 4 yQSidryd LI & RSY2Y(iNB Rl-ya fS R
-NBAINBGGS 1jdzS RQIFdziNBa LRfftdzZyda yQrASyd LI & SGS

Observations du commissairenquéteur

lyS y2dzSttfS F2Aa fQS0dzRS AYyGSNNR3IS
-02YyOSNYFydG €F adlr3aylridiazy RSY23INF LIKAIdzS &adzNJ LI dza
réponse.
- Laméthodologie étant celle consacrée aux infrastructures routiéres, seul le NO2 a été pris en compte
RIyada fQLttd 5 ya dzy -CR2pgNBEFAS RE WRENIddnh 2 YONRRAR (i A
f QSyaSyofS RSa SYAdaiz2yasS ttS ARRIASAIANSWNI RGN daliNSzl VL&
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II- Evaluation quantitative des risques sanitaires (comparaison des situations actuelle et en projet)

Le voletEtude de Risque Sanitaded w{ 0 RS f Q90 dzRS ! ANJ { I y(iS S@QI f
la santé de la population locale. Les deux principaux résultats exprimés sont

- le Quotient de DangeQD) pour les substances ayant ueftet a seuib toxique. Le niveau de risque
est considéré comme sérieux» lorsque le QD dépasse la valeur préoccupanty f 2 NB |j dzZQAf RS
la valeur 10.

-t Q9EOS & RS WBRY lpazSles lsubdahddsh apatSuéffet sans seuils (majorité des
O yOSNAISYSa0d [ S NA&Id2S &QS8ELINSMedn LI AN EQLINE R
la valeur 1€ et « préoccupant> audela de la valeur 16

{dzNJ £ S LX Iy Y
-AdzNJ f QAYKEEFGAZ2Y
- sur les voies respiratoires,

- pour une exposition 100% du temps pendant 30 ans, avec pénétration de la totalité des substances
inhalées,

-4 dzNJ dzy YFAfEF3S RS OFf Odz LISNXYSOGGFEYyG RS &LI GAL 7
ci-apres)

iK2R2f23A1dS2 QSO tdadiAazy $ad
RSa NB2Sia Rdz GNYFAO NRdziA SNE

[ Bande d'étude du dioxyde d'azote
== Brins routiers
=+ Brins ferroviaires
= Brins routiers
++ Brins ferroviaires
Mailles de calcul de 'EQRS

Figure 266 : présentation des miles de calculs de I

ntitative des Risques Sanitaires (75 métres de coté)
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Plutdt que de comparer le scénario de référence aux situations en projet, nous avons choisi de
Yy QS @21 dzZSNJ A OA
2026 et 2046. Nous pensons que cette approche permet fdgilement au public de comprendre
f QS@2ft dziAz2y

L2aarotsS RS

lj dz8

f Sa

O2YLI N} A &2y 4

1- Expositionchroniquepar inhalation pour des effets a seuils

Aux horizons 2026 et 2046, sur toutes les mailles

wles Quotients de Danger sont stables ou ne diminuent que tres peu.

wle risque sanitaire peut étrexclu (QD < 1) pour

-LJ2 dzNJ £ QF NASY A OX

- le B(a)pyrene

-le 1-3 Butadiéne

-le Benzene.

wle risque sanitaire existe (QD < 1) pour
-le NO2 (QD moyen passant de 3 actuellement a 2,9 en 2026 puis a 2,7 en 2046)
- les PM10 (stables a 1,2)
-les PM2,5 (stables a 2).

tS bAaO]St

Si

f S

/| KNR2YS

Sy i NB

a2y OFRNB RS OASo

+L

tr ardd

wle risque sanitaire cumulé (somme des QD) est élevé puisque situé aux alentours de 7 (le risque est

« sérieux» audela de 1 et gréoccupant> audela de 10). (voir tableaux-apres)

Le dossier insiste sur le fait que ces dépassements ne sont pas imputables au projet mais a la

concentration de fonds élevée a Marseille, avec des QD déja supérieurs a 1 pour,|daWNO et

PM2,5.
Actu 2021 NO, Benzéne | PM10 | PM2,5 | 1,3-butadiéne | Arsenic | ChromeVl | Nickel | B(a)P | SOMME des QD
CASQD
Maximum 36 0.2 1,3 21 04 0,04 0,1 0,04 01 7,8
Percentile 90 33 0,2 1.2 2,0 0,4 0,03 0,1 0,03 01 7,5
Moyenne 3,0 0,2 1,2 20 0,4 0,03 0,1 0,03 0,1 7,0
Médiane 29 0,2 1,2 2,0 04 0,03 0,1 0,03 0,1 7,0
Percentile 25 28 0,2 12 20 04 0,03 01 0,03 01 6,8
Minimum 26 0,2 1,2 1,9 0,4 0,02 0,1 0,03 0,1 6,6

re 268 : Statistiques des quotients de dangers calculés dans la bande d’étude pour une exposition chronique par inhalation pour des effets a
seuils — Situation actuelle 2021
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Projet 2026 NO: Benzéne | PM10 | PM2,5 | 1,3-butadiéne | Arsenic | ChromeVl | Nickel | B(a)P | SOMME des QD
CAS QD
Maximum 3,4 0,2 1,2 2,0 0,4 0,04 0,1 0,04 0,1 75
Percentile 90 31 0,2 12 2,0 0,4 0,03 0,1 0,03 0,1 7,2
Moyenne 28 0,2 1,2 2,0 0,4 0,03 0,1 0,03 0,1 6,9
Médiane 2,8 0,2 12 2,0 0,4 0,03 0,1 0,03 0,1 6,9
Percentile 25 2,7 0,2 12 2,0 0,4 0,03 0,1 0,03 0,1 6,7
Minimum 2,6 0,2 1,2 15 0,4 0,02 0,1 0,03 0,1 6,6

Figure 270 : Statistiques des quotients de dangers calculés dans la bande d’étude pour une exposition chronique par inhalation pour des effets a
seuils — Situation de projet 2026

Projet 2046 NO:z | Benzéne | PM10 | PM2,5 1,3-butadiéne Arsenic | Chrome VI Nickel | B(a)P SOMME des QD
CAs aD

Maximum 3,0 0,2 1,2 2,0 0,4 0,04 0,1 0,04 0,1 7.1
Percentile 90 2,8 0,2 1,2 2,0 0,4 0,03 0,1 0,03 0,1 6,9
Moyenne 2,7 0,2 1,2 2,0 0,4 0,03 0,1 0,03 0,1 6,7
Médiane 2,7 0,2 1,2 2,0 0,4 0,03 0,1 0,03 0,1 6,7
Percentile 25 2,7 0,2 1,2 2,0 0,4 0,03 0,1 0,03 0,1 6,6
Minimum 2,6 0,2 1,2 1, 0,4 0,02 0,1 0,03 0,1 6,6

Figure 272 : Statistiques des quotients de dangers calculés dans la bande d’étude pour une exposition chronique par inhalation pour

des effets a seuils — Situation de projet 2046

2- Expositionaiglepar inhalation pour deseffets a seuils
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Concernant les effets cumulés, le niveau de risque sstrieux» dans la mesure ou la somme
des QD est comprise entre 2 et 3 selon les comppsémme des QD qui ne baisse que trés faiblement
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Le dossier insiste sur le fait que la concentration de fonds entraine déja un QD supérieur a 1.
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9y NBJIYyOKSI f QSévieux»l dans ®ite/dibarthy; poyirkods3ds Harizbns et
dans pour toutes les statistiques pour ce qui concerne
- le chrome VI (dans la fraction PM10)
-le Benzéne
-le 1.3 Butadiene

Le niveau de risque cumulé essé&rieux» dans toute la bande, pour tous les horizons et pour
toutes les statistiques. (voir tableauxagpres)

Actu 2021 Benzéne | 1,3-butadiéne | Arsenic | Chrome VI | Nickel | B(a)P SOMME des ERI
CSS ERI

Maximum 2,4€-05 6,1E€-05 9,9E-07 4,1€-05 3,7€-07 4,86-08 1,3E-04
Percentile 90 2,4E-05 6,1E-05 8,7E-07 3,86-05 3,36-07 4,56-08 1,2E-04

Moyenne 2,4€-05 6,1€-05 7,7€-07 3,6E-05 3,06-07 4,26-08 1,2€-04

Médiane 2,4€-05 6,1E-05 7,6E-07 3,6€-05 3,0E-07 4,26-08 1,2€-04
Percentile 25 2,4E-05 6,1E-05 7,1E-07 3,5E-05 2,8E-07 4,0E-08 1,2E-04

Minimum 2,4€-05 6,0E-05 6,6E-07 3,4E-05 2,6€-07 3,9€-08 1,2€-04

Figure 280 : Statistiques des Exces de Risques Individuels calculés dans la bande d’étude pour une exposition chronique par inhalation pour
des effets sans seuils — Situation actuelle 2021

En rouge : ERI>10°

Projet 2026 Benzeéne | 1,3-butadiene | Arsenic | Chrome VI | Nickel B(a)P SOMMIE des ERI
CSS ERI

Maximum 2,4E-05 6,1E-05 9,9E-07 4,1E-05 3,7E-07 4,7€-08 1,36-04
Percentile 90 2,4E-05 6,1E-05 8,7E-07 3,8E-05 3,3E-07 4,46-08 1,2E-04

Moyenne 2,4E-05 6,1E-05 7,7€-07 3,6E-05 3,0E-07 4,1€-08 1,26-04

Médiane 2,4E-05 6,1E-05 7,6€-07 3,6E-05 3,0E-07 4,1€-08 1,26-04
Percentile 25 2,4E-05 6,1E-05 7,1E-07 3,5E-05 2,8E-07 4,0E-08 1,2E-04

Minimum 2,4€E-05 6,0E-05 6,6E-07 3,3E-05 2,6E-07 3,96-08 1,26-04

Figure 282 : Statistiques des Excés de Risques Individuels calculés dans la bande d’étude pour une exposition chronique par inhalation pour
des effets sans seuils — Situation de projet 2026

Projet 2046 Benzéne | 1,3-butadiéne | Arsenic | Chrome VI | Nickel B(a)P SOMME des ERI
CSS ERI

Maximum 2,4E-05 6,1E-05 9,96-07 4,0E-05 3,76-07 4,3-08 1,3E-04
Percentile 90 2,4E-05 6,1E-05 8,7E-07 3,8E-05 3,36-07 4,2E-08 1,2E-04

Moyenne 2,4E-05 6,1E-05 7,7€-07 3,6E-05 3,0E-07 4,0E-08 1,2E-04

Médiane 2,4E-05 6,1E-05 7,6E-07 3,6E-05 3,0E-07 4,0E-08 1,2E-04
Percentile 25 | 2,2e-05 6,1€-05 7,1E-07 3,5E-05 2,86-07 3,9€-08 1,26-04

Minimum 2,4E-05 6,0E-05 6,6E-07 3,36-05 2,6E-07 3,9€-08 1,26-04

Figure 284 : Statistiques des Excés de Risques Individuels calculés dans la bande d’étude pour une exposition chronique par inhalation pour
des effets sans seuils — Situation de projet 2046

{St2y tS R2aaASNE I O2yOSyiN}ridAz2y RS“FT2YyRA
(tableau ciapres)

Composé Concentration de fond en pg/m?3 ERIde la
intégrée aux calculs concentration de fond

Benzéne 1,08 1,2E-05

1,3-butadiene 0,83 6,0E-05

Arsenic 0,00035 6,5E-07

Chrome VI 0,00194 3,3E-05

Nickel 0,00233 2,6E-07
Benzo(a)pyréne 0,00015 3,9E-08

Somme des ERI

Figure 285 : Excés de Risques Individuels (exposition chronique par inhalation pour des effets sans seuils) calculé sur la concentration de
fond intégrée aux calculs
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En conclusion, selon le dossief & LINP 2Si Yy QSY (i NF AyS LI BngRS N &
terme, dans les zones habitées(El p.270). La caractérisation du risque chronique par inhalation
montre bien des dépassements des niveaux de risque, avec notamment un risque cumulé
«préoccupant> pour les substances cancérogéenes. Mais ces dépassements sont dus a une
concentraton & F2yR& RS2t SftS@SS SiG y2y t I NBIfAA
YIENBAYFfSYSyd S O2y i iNRodzS (2dzi | dzaaiA YIFINBAYIfSY

Observations du public

[QFylFfedaS RSa NBIAAGNBA Y2y GNB jdzS 1 ljdzSaida:
induits arrive en seconde position derriere les nuisances sonores. Elle est évoquée soit comme effet
négatifs du projet, soit en tant que préoccupation plus gélegans un contexte sanitaire déja trés
dégradé.

Cap au Nordouligne que si les niveaux de risques sont déja atteints en raison de la pollution
de fonds de Marseille, les activités portuaires (et notamment la pollution maritime) y participent pour
beaucoup. Toutes le¥ Sa dzZNB & 1j dz§8 LINBYRNI ASyid fS& alniNBa RQI
émissions maritimes sont donc impérieuses.

Le collecfi Coordination Mourepianetoujours sur la base des arguments en défaveur de

fQlylrteasS RS ftQSGlr G AyAGALFIEZ O2y&aARSNB [[jdzS OSGGS
proportionnalité, ni aux principes de prudence et de spécificité.

Observation du commissairenquéteur

b2ad AYGSNNRIFGA2Yya ljdd yd t eryltéaé RS QS

abyAGHANBa S0 LRaSyd t y2d@Skdz £+ |dSadrzy RS ti
R2aaASN) YQAYRAI dzS LI j St X SHBE RRYYESaa él??’t]wklmﬁl]\(ﬂzé
FyOSNR ISy

fQSELJZaAuAZ)/ OKNzy)\udzs I dzE L2t f dzt yida O
o dzi | § YASIO PR Y &QI BAYiySSa RS wamt RS QS

t QS a’7LJI 0S

dzRS /I LI V

Q.

Sur la forme, les résultats sont présentés dans des tableaux tres détaillés mais pas au travers
RS OFNISa adz2NJtF oFaS RSa YlFLAtfSa RS OFf OdZ RS f
qui ne refletent pas les particularités géographeégumicrolocales et ne contribuent pas a éclairer
pleinement le public.
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Chapitre 4: nuisances sonores

Avec les émissions atmosphériques, les nuisances sonores constituent le point le plus sensible
du projet et suscitent les attentes les plus fortes de la part du public. Plus encore que pour les émissions
atmosphériques, la difficulté vient du faitque IN@ 2 S a QAYASNB Rl ya dzy Sy gda
par des sources de bruits multiples.

[ S LIN22SH @I 3IASYSNBNI RSa SYArAaairzya az2yz2NB
L2NL dzyS FOGAGAGS FSNNRBOAIFIANBE SG NRdziAS§NB I dzLJ NI
augmenter le trafic de containers maritimes. Pour autant, sééodossier, ces nuisances devraient
NEaGdSNI Sy RScet RSa aSdzifa NBIfTSYSYyGlFANBaod ¢ANIy
aQSy3al3Syd dGd2dzi RS YsYS t YSGGNB Sy dzdzNBE RSa YS

7 ~

F9GFr G AYAGALFE RS fQFYoAlyOS az2y2NB

[ QSGdzZRS RQAYLI OG0 aQAYALIANBE RQdzy NI LI NI RQSIdz
acoustique complémentaire ciblée siMourepiane datant de décembre 2023ous deux joints au
R2a44ASNJI RQSyljdzs (S o

! f QSOKSt S Rdz LISNRYS (iNB de afitistzg§iquélte 20082 OK S =
montre une ambiance sonore fortement marquée le jour par le bruit du réseau routier et les activités
L2 NIidzZ- ANBaz SiG fF ydzAd LI NI £S o0NHzA G Brfergén®! pp Si
fortement (EP p.161). (voir carteapres)

s
)

Carte de bruits stratégique sur 24h (diurne)
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Transparence du plan

Carte de bruits stratégique sur 24h (nocturne)

5trya tS OFRNB RS fQSGdzRS RQAYLNIdO B dzy S
YSGK2R2f23AS yQIF LI a FIFLAG tQ202S0d RS NBYI NJjdzsSa
campagnes de relevés (2020 et 2022) 34 mesures ont été réalisées (11 mesures sur 24 heures et 23
mesures sur 30 mn), réparties sur le bati sitwé abords du projet ou des axes routiers. (cartes ci
apres)

CIAm Localisation et résultats des points de mesure de e
courte durée
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Type de mesure
@ Mesure courte durée

Ambiance sonore
.
RO [ Modérse
B (] Non-modérée
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CIA im Localisation et résultats des points de mesure de

longue durée
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Ces campagnes révelent des ambiances sonores dégradées nuit et jour, notamment aux

alentours du port

wzone portuairgcartes ciapres)
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- ambiance nocturne non modérée (> 8BA) le long des mémes axes routiers, avec notamment un
niveau sonore tres élevé (> 65 dBA) au pied de la butte de Mourepiane.
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