GRAND PORT MARITIME DE MARSEILLE

RECONSTITUTION DES FONCTIONNALITES FERROVIAIRFES DU CANET
DECLARATION DE PROJET
Au titre de I'article L. 126-1 du code de I'environnement

Le Directoire du Grand Port Maritime de Marseilie,

Vu le code de I'environnement, et notamment ses articles [.122-1 et suivants, R.122-1 et
suivants, L.123-1 et suivants, R.123-1 et suivants, L.126-1 et R.126-3 ;

Vu la décision du conseil de surveillance du Grand Port Maritime de Marseille prise dans sa
séance de 16 Juin 2023 qui a autorisé I'opération d’investissement concourant a
"aménagement pour la Reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet :
« Programme d’amélioration et de fiabilisation de la desserte ferroviaire des bassins Est
Mourepiane 21,6 M€ fési inclus.

Vu la Convention de transfert de maitrise d’ouvrage, de pilotage et de financement des
procédures administratives du projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du
Canet signée entre le Grand Port Maritime de Marseille et la SNCF Réseaux, le 13 septembre
2022.

Vu la stratégie nationale pour le développement du frét ferroviaire visant a doubler la part
modale du fret dans le transport de marchandise d*ici 2030.

Vu l'avis n°2023-78 de I’Inspection Générale de I’Environnement et du Développement
Durable, autorité environnementale pour les travaux sous maitrise d’ouvrage du port,
établissement public de I’Etat, adopté lors de sa séance du 5 octobre 2023 ;

Vu le mémoire en réponse a I'avis de I’Autorité environnementale n°2023-78 du maitre
d’ouvrage GPMM intégré au dossier d’enquéte publique ;

Vu les avis des collectivités territoriales, sollicités par le maitre d’ouvrage au titre de I’article
L122- 1, du code de I'environnement sur le dossier présentant le projet comprenant I'étude
d'impact et le dossier d’enquéte publique, du département des Bouches-du-Rhéne en date du
12 juin 2023 et I'absence d’avis des autres collectivités et leurs groupements intéressés par le
projet ;

Vu les avis sur ["étude d*impact de la direction générale de 1’ Aviation civile (courrier du 10

septembre 2023), la direction départementale de la protection des populations et de la

direction régionale de I'alimentation, de I"agriculture et de la forét (courrier électronique du
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31 mai 2023). de la direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et du logement
(courrier du 13 juin 2023), la direction départementale des Territoires et de la Mer des
Bouches-du-Rhéne (courrier du 2 juin 2023), la direction départementale des Bouches-du-
Rhone de I'Agence Régionale de Santé Provence Alpes Cote d"Azur (courrier du 6 juin
2023), la divection départementale de la sécurité publique des Bouches-du-Rhéne (courrier du
10 mai 2023), la Chambre du Commerce et de I’Industrie Aix Marseille Provence (courrier du
ler juin 2023), AtmoSud (courrier du 9 juin 2023), Euroméditerranée (courrier du 9 juin
2023), le Rectorat, Bataillon de marins-pompiers de Marseille (courrier du ler juin 2023).
RTE (courrier électronique) et GRT Gaz (courrier du 7 juin 2023) ;

Vu la décision n°E23000089/13 du 13 novembre 2023 du Tribunal Administratif de Marseille
désignant Monsieur Jacques DALIGAUX en qualité de commissaire enquéteur ;

Vu la décision du Directoire du Grand Port Maritime de Marseille du 18 décembre 2023
portant I’ouverture et I’organisation d’une enquéte publique relative Projet de reconstitution
des fonctionnalités ferroviaires du Canet 2 Marseille, pour une durée de 43 jours du 10 janvier
2024 au 21 février 2024 inclus ; dans les 15&me et 16eéme arrondissement de Marseille ;

Vu les pieces du dossier d’enquéte publique et notamment !’étude d’impact ;

Vu le rapport et la conclusion favorable du commissaire enquéteur en date du 8 avril 2024 ;
CONSIDERANT LES ELEMENTS SUIVANTS :

Considérant le projet suivant

En décembre 2021, I’Etablissement Public d’Aménagement Euroméditerranée et SNCF
Réseau ont conclu un accord en vue de la cession des 25 hectares de la gare de fret du Canet,
avec une programmation de la fermeture du site du Canet des I"horizon 2024.

La reconversion du site est une réalisation trés attendue de la requalification urbaine de la
ville de Marseille dans les années a venir. Elle permettra I'aménagement d’un grand parc en
plein centre-ville, le parc des Aygalades, et réduira les risques d’inondation sur tout le secteur.

Celle-ci étant actée en 2024, il convient de reconstituer ailleurs des fonctionnalités
ferroviaires équivalentes : voies de réception et chantier(s) de transport combiné permettant
de traiter le flux de fret ferroviaire départemental.

Le projet, porté par le Grand Port Maritime de Marseille (GPMM) et SNCF Réseau, est
soutenu par I'ensemble des cofinanceurs que sont I'Etat, la Région Provence-Alpes-Cote
d Azur. la Métropole Aix-Marseille-Provence, le Département des Bouches du Rhoéne, la
Ville de Marseille et le GPMM. Il prévoit des aménagements visant a I’amélioration et la
fiabilisation des acces et du réseau ferroviaire des bassins Est du Port de Marseille-Fos, afin
de reconstituer une partie des fonctionnalités de la gare de fret du Canet et permetire ainsi le
maintien d’une logistique essentielle pour la ville de Marseille, pour les activités économiques
situées dans les bassins Est du GPMM et pour les quartiers riverains.

Le projet s’intégre dans une ambition plus large visant a conjuguer durabilité
environnementale ¢t compétitivité internationale du Port en favorisant le maintien d’une offre
ferroviaire adaptée pour I’approvisionnement en marchandises de la ville de Marseille et en

ra



¢vitant un report sur la route des flux de marchandises transitant aujourd’hui par la gare de
fret du Canet.

Les objectifs poursuivis par ce projet permettent de proposer une solution a Marseille pour :

* maintenir la continuité des services ferroviaires aprés la fermeture du site du Canet, sans
création d’un nouveau site industriel en milieu urbain ;

* modemiser I"infrastructure ferroviaire en faveur du report modal de ia route vers le rail ;

* réorganiser les flux de transport combiné du département, pour traiter & Marseille
uniquement les trafics maritimes et continentaux a destination de la ville et de I'Est du
département ;

* amcliorer la qualité de vie des Marseillais, 4 travers des mesures d’accompagnement du
projet et 4 son inscription dans une démarche globale d’amélioration du cadre de vie des
habitants des quartiers Nord.

Considérant les travaux envisagés/les principaux aménagements
= t]

Lacces ferroviaire a la partie nord des bassins est du port est fermé a la circulation depuis les
annees 1990. La réouverture de cette voie ferrée dite « raccordement de Mourepiane » qui
consiste 4 raccorder les voies portuaires aux voies littorales de Saint-Charles a P'Estaque,
permettra aux trains complets venant du Nord du département, via Miramas, d’accéder
directement aux bassins Est du port. L’accés aux installations de transport combiné pourra se
faire en évitant les lourdes manceuvres ferroviaires actuelles sur les voies d’Arenc et du Canet,
et permettra ainsi de transférer en partie le trafic du Canet vers Mourepiane.

Des travaux d’infrastructure et de protection des nuisances sonores ont déja été réalisés en
2015 dans le cadre du projet initial de réouverture du raccordement de Mourepiane. Les
travaux de remise en service de la voie ferrée vers le port sera assurée par SNCFR et font
["objet d’une déclaration distincte.

Les travaux a réaliser par le GPMM comprennent

* la construction d’un faisceau de¢ réception comprenant 6 voies de 830 métres de
longueur utile plus une voie de retour machine et la pose des caténaires pour électrifier
ces voies,

¢ La construction de 2 voies supplémentaires de 430 métres sur le terminal Medeurope
de part et d’autre des 4 voies existantes sous portiques.

Considérant la sensibilité du site

Le projet s’inscrit dans un environnement urbain qui présente certaines sensibilités
notamment :

* les caux superficielles et eaux souterraines : la proximité du projet avec le milieu marin
confére au projet une sensibilité moyenne, notamment vis-a-vis de la phase travaux. Les
modélisations hydrauliques réalisées montrent que le périmétre d’étude est bien assaini, méme
en cas de crue centennale.

* le milieu naturel : le périmetre d’étude rapproché n’est concerné par aucun zonage de
protection et d'inventaire. Le diagnostic écologique réalisé permet de constater le caractére
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nettement anthropisé des terrains du périmétre opérationnel. Le périmétre d’étude rapproché
s’inscrit dans un secteur urbain, hors de tout ceeur de nature et liaison écologique. Les enjeux
liés au milieu naturel sont faibles, excepté pour 'ascalaphon du midi (espece d’insecte non
protégée), qui présente un niveau d’enjeu assez fort. Néanmoins cette espéce a €té identifiée
dans la partie nord du raccordement de Mourepiane, 14 ol les travaux ont déja été réalisés. La
sensibilité est donc faible.

« le paysage et patrimoine : les perceptions du projet, tant rapprochées qu’éloignées, sont
limitées a ce jour. En effet, la zone d’étude est fortement urbanisée et le paysage est fortement
marqué par les installations en place (installations du port Marseille Fos, raccordement
ferroviaire de Mourepiane, RD3 — chemin du littoral, batiments d’habitation de Consolat et
des quartiers de Saint-Henri et Saint-André). Le périmétre opérationnel n’est concerné par
aucun site inscrit/classé. Le raccordement ferroviaire de Mourepiane est cependant concerné
par le périmétre de protection d’un monument historique (Eglise Saint Louis). Compte tenu
du contexte local, fortement industrialisé et déja marqué et dans la mesure ol le raccordement
ferroviaire de Mourepiane est déja réalisé, la sensibilité reste faible.

« le milieu humain : le projet s’inscrit dans la zone industrialo-portuaire des bassins Est du
port de Marseille Fos : flux méditerranéens de marchandises, passagers et réparation navale.
Ces activités portuaires alimentent environ 13 000 emplois du cluster industrialo-portuaire de
Marseille Fos. Sur Marseille, 514 emplois sont liés & la manutention intervenant sur les
bassins Fst dont 30% sont des habitants des arrondissements limitrophes 14eme, 15éme et
16éme. La seule activité conteneurs de Med Europe Terminal génére 150 emplois pour 100
000 conteneurs traités par an. Les activités industrialo-portuaires sont tres marquées sur ce
secteur. Le maintien et la création d’emploi représentent un enjeu fort pour le projet. Compte
tenu de la densité d’habitats présents aux abords de la voie ferrée, de la présence de 34
établissements abritant des personnes vulnérables dans le périmetre d’étude cloigné, la
sensibilité est forte.

+ les infrastructures et déplacements : concernant les circulations maritimes, en 2019, les
Bassins Est du port de Marseille Fos ont accueilli 3 500 escales commerciales. Le maintien de
I"attractivité du port Marseille Fos pour le transport de marchandises constitue un enjeu fort
pour emploi local. Dans la stratégie du port Marseille Fos, le mode ferroviaire est essentiel
pour maintenir ct développer les trafics du port. Concernant les circulations routiéres, eu sein
de 'aire d’étude les principales infrastructures routiéres sont la RD3, I’A55, I'avenue André
Roussin. Chaque jour, ce sont environ 2500 poids lourds qui entrent ou sortent du port par les
portes 2C, 3 et 4. Ces véhicules arrivent ou partent, en grande majorité, directement depuis
I’A55 sans encombrer le réseau local. Ils représentent 75% des poids lourds présents sur
I’A55 au nord du port. Compte tenu des attentes des automobilistes marseillais et des
riverains vis-a-vis de la géne pouvant étre provoquée par les flux liés au projet. la sensibilité
est forte. Concernant les circulations ferroviaires, la remise en service du raccordement
ferroviaire de Mourepiane ne doit pas entraver les circulations ferroviaires voyageurs sur la
ligne allant a I’'Estaque. Compte tenu des attentes des riverains vis-a-vis de la géne pouvant
étre provoquée par les flux liés au projet, la sensibilité est forte.

Considérant ’Adéquation du projet avec les objectifs d’intérét général

Le projet propose une solution a Marseille pour :



* Reconstituer une partie du chantier combiné du Canet, pour traiter le fret ferroviaire
marseillais et destiné a I’Est du département ;

* Reconstituer un accés pour les trains complets & destination des bassins Est du port ;

* Améliorer le systéme ferroviaire actuel de réception des marchandises a Marseille, vétuste et
obsoléte sur le Canet.

» Prendre en compte les impacts acoustiques et vibratoires du ferroviaire pour les riverains.

Le projet permet donc de répondre a4 un certain nombre d’objectifs d’intérét genéral
améliorer et mieux structurer [ offre de transport et développer la part du transport ferroviaire
dans le transport de marchandises. 1l contribuera par ailleurs a la réduction du trafic poids-
lourds, des émissions atmosphériques et du risque sanitaire tout en assurant par le biais de
mesures spécifiques la prise en compte des attentes des riverains.

Considérant que le GPMM et SNCF Réseau ont soumis a |’instruction une évaluation
environnementale et d’un dossier d’enquéte publique communs portant sur la reconstitution
des fonctionnalités ferroviaires du Canet

Considérant que I’enquéte publique s’est déroulée du 10 janvier 2024 au 21 février 2024
inclus @ Marseille dans 5 lieux de permanence (Mairies des 15° et 16° arr. de Marseille,
CRISA, CMA Mourepiane, Centre social Consolat Mirabeau et CMA Estaque Gare) ;

Considérant que les travaux sous maitrise d’ouvrage du Grand Port Maritime de Marseille,
tels que définis dans le dossier d’enquéte publique incluant 1’évaluation environnementale,
consisteront 4 :

* La reconstitution d’un faisceau ferroviaire de réception/départ a Mourepiane,
dimensionné pour accueillir des trains de 850 métres sur 6 voies électrifides :

+ La construction de 2 voies de chargement supplémentaires sur le terminal maritime
Med Europe, passant de 4 a 6 voies, pour permettre de recevoir le trafic de logistique
urbaine conjointement au trafic maritime.

Considérant que SNCF Réseau conduit de son cété le projet de réouverture du raccordement
de Mourepiane qui permettra I'accés ferroviaire sur le faisceau de Mourepiane a partir du
Réseau Ferré National,

Considérant les mesures Eviter/Réduire définies dans 1’évaluation environnementale au titre
de I"article R122-2 du Code de I'Environnement ;

Considérant que le projet est conforme aux orientations du projet stratégique du Grand Port
Maritime de Marseille 2020-2024, approuvé en conseil de surveillance du 5 mars 2021 ;

Considérant que le projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet est un
corolaire de la création du parc des Aygalades et qu'a ce titre, il fait partic intégrante de la
charte Ville-Port, cosignée par le Grand Port Maritime de Marseille, la ville de Marseille, le
Conseil Général des Bouches-du-Rhéne, la Métropole Aix-Marseille Provence, la Région
Provence Alpes Cotes d”Azur, la CCI Marseille Provence et Euroméditerranée :
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Considérant que le commissaire enquéteur a, compte tenu de ses conclusions motivées, émis
un avis favorable rappelant les engagements suivants des maitres d’ouvrage sur :
- Les modalités du recours aux locomotives diesel sur le raccordement de Mowrepiane ;
- La décarbonation des locomotives de manexuvre opérant sur le porl et susceptible
d intervenir sur le raccordement de Mourepiane ;
- Le branchement électrique des navires porte-conteneurs en escale ;
- La future géoméirie des fonctionnalités ferroviaires, qui reposera a terme de fagon
équilibrée sur le fuisceau de Mourepiane et celui d’Arenc ;
- La création d'un comité de suivi des effets du projet, intégré dans la Charte Ville-Port.

Considérant que les engagements pris par le Grand Port Maritime de Marseille et SNCF
Réseau, exprimés par le commissaire enquéteur ne sont pas de nature a modifier I’économie
générale du projet ;

Considérant que GPMM et SNCF Réseau rédigeront chacun leur déclaration de projet
concernant le projet sur le réseau ferré national pour SNCF Réseau d’une part et concernant le
projet sur le réseau ferré portuaire pour le GPMM d autre part.

Considérant que les engagements pris par SNCF Réseau sont portés et détaillés dans leur
déclaration projet :

Considérant au regard de I’ensemble de ces éléments, que le projet de reconstitution des
fonctionnalités ferroviaires du Canet présente un intérét général ;

Aprés avoir délibéré, et faisant suite & ’avis favorable du commissaire enquéteur, le
Grand Port Maritime de Marseille-Fos décide :

Article 1: de déclarer d’intérét général au sens de larticle L. 126-1 du code de
I’environnement, le projet de reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du Canet présente
a I'enquéte publique du 10 janvier 2024 au 21 février 2024 et pour lequel un avis favorable a
été formulé par le commissaire enquéteur et transmis aux maitres d’ouvrage en date du 15
avril 2024. La présente décision vaut déclaration de projet conformément aux dispositions des
articles L. 126-1 du code de I'environnement ;

Article 2 : de s’engager conformément aux dispositions de I'article L.122-1-1 du code de
I"environnement et A l'avis motivé du commissaire enquéteur, & mettre en ceuvre les
prescriptions, les mesures et les caractéristiques du projet destinées a éviter les incidences
négatives notables, réduire celles qui ne peuvent é&ire €vitées et compenser celies qui ne
peuvent étre évitées ni réduites. Ces engagements et mesures sont présentées ci-dessous.

« La décarbonation des locomotives de mancuvre opérant sur le port el susceptible
d intervenir sur le raccordement de Mourepiane »

Le GPMM s’engage a autoriser I'acces au réseau ferré des bassins Est uniquement aux
locomotives électriques ou a pile hydrogéne, dans I"année qui suit la commercialisation par
les entreprises de location de locomotives de maneeuvre en mesure de tirer un train de 1000T
3 30 km/h avec une autonomie et des temps de recharge adaptés pour les manceuvres
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ferroviaires du port. Ces modéles sont en cours de développement chez les fabricants et
I"horizon de mise en service est annoncé vers 2030,

Dans I"attente, le GPMM s’engage, & compter de la mise en service du raccordement de
Mourepiane, & autoriser 1’accés au réseau ferré des bassins Est uniquement aux locomotives
qui correspondent au stade [IIb défini par la directive 2004/26/EC « Directive pour les
émissions des véhicules non routiers » limitant les émissions a 3,5g CO/KWh, 4g de
Nox+HC/KWh et 0,025g PM.

Ces restrictions s’appliqueront hors circulations ponctuelles de trains de travaux ou de convoi
exceptionnel,

« Le branchement électrique des navires porte-conteneurs en escale »

Lors du Conseil de Surveillance du 23 février 2024, le Grand Port Maritime de Marseiile a
validé Iinstallation des branchements a quai sur le terminal MedEurope Terminal. [I s’engage
done sans condition a mettre en service ces installations dés 2028 soit 2 ans avant I'obligation
réglementaire annoncée en 2030,

« La future géoméirie des fonctionnalités ferroviaires, qui reposera & terme de Jacon
equilibrée sur le faisceau de Mourepiane et celui d’drenc »

Les partenaires institutionnels et SNCFR ont inscrit dans le CPER 2025/2029 le financement
des études pour le rallongement des voies fret dédides a la desserte du port dans le futur plan
d’aménagement du faisceau d’Arenc prévu 4 "horizon 2030 dans le cadre du projet LNPCA.
Le GPMM mobilisera SNCFR et ses partenaires pour réaliser ces rallongements le plus t6t
possible apres le réaménagement LNPCA. Une fois ce second acces ferroviaire opérationnel,
le GPMM répartira les flux de fagon équilibrée entre ces 2 acces.

« La création d'un comité de suivi des effets du projet, intégré dans la Charte Ville-Port »

Le Grand Port Maritime de Marseille s’engage a créer un comité de suivi incluant les
riverains, les associations et les personnes qui ont pu s’exprimer durant ’enquéte & compter
de I’été 2024. Le comité de suivi se réunira sur une base bi-annuelle pendant [a réalisation du
projet et pendant les 3 ans qui suivront sa mise en service. Ce comité permettra aux riverains
de :

I .Recevorr des informations sur "avancement du projet et des travaux ferroviaires

2. Recevoir une information sur la mise en place des balises acoustiques
(emplacement, technologie) puis sur I’analyse des bruits enregistrés sur la lisiére
portuaire et notamment sur les émergences acoustiques. Ces campagnes seront
réalisées sur 2 semaines en 3 points du port tous les 6 mois. Elles feront I"objet dune
analyse et d’un rapport par un cabinet spécialisg.

3. Echanger des informations sur la mise en ceuvre des protections acoustiques de
fagade sur la colline de Mourepiane décrite dans le dossier d’enquéte publique.

4. Recevoir une information sur I'évolution des escales sur MedEurope Terminal. sur
I"avancement du projet de branchement des navires a quai.



5. Recevoir une information sur I’évolution des émissions maritimes émises par les
navires sur les bassins Est et notamment sur le terminal MedEurope Terminal sur la
base de la modélisation mise en place par le pdle mer.

6. Recevoir une information sur le nombre de trains regus sur le port en distinguant le
trafic maritime et le trafic de logistique urbaine ainsi que sur les statistiques de recours
4 la pousse sur le raccordement de Mourepiane.

7. Vérifier que les mesures de réduction et de compensation sont bien mises en ceuvre.

8. Faire remonter des dysfonctionnements ou des nuisances lices au projet.

Ces engagements s’ajoutent aux mesures d’accompagnement et de réduction déja décrites
dans le dossier :

Installation de 2 stations de graissage ferroviaire aux entrées du port pour limiter les
bruits ferroviaires,

Installations de capteurs pour repérer les wagons défectueux pour les écarter et ainsi
limiter les bruits ferroviaires.

Déplacement du parc a ferrailles du terminal MedEurope vers le poste 25 et du
réparateur de conteneurs vides CCIS du Nord du terminal MET vers le terre-plein de
Saint-André. Pour ce dernier déplacement fe GPMM prescrira 4 occupant les
dispositions a prendre pour que I'activité ne génére pas de géne pour les riverains de
Saint André.

Installation d’amortisseurs de descente sur le portique ferroviaire pour limiter les
bruits de chocs a la dépose au sol.

Renforcement de 1'isolation acoustiques des fagades des habitations pouvant subir des
bruits de voisinage du projet sur le port générant une émergence supérieure 2 5 dBa le
jour ou 3dBa la nuit.

[nstallations de balises acoustiques et campagnes de mesures réguliéres pour identifier
les bruits venant du projet et du port susceptibles de géner les riverains.

Article 3 : de déclarer que la reconstitution des fonctionnalités ferroviaires du site du Canet a
Marseitle se déroulera conformément au dossier d’enquéte publique :

Article 4: dautoriser le Président du Directoire a prendre tout acte permettant la
concrétisation du projet :

Article 5 : de charger le Président du Directoire de I’exécution de la présente délibération qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Grand Port Maritime de Marseille.
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Article 6 : Recours, droits des tiers, responsabilités

En application de Darticle R.421-1 du Code de la justice administrative. la présente
déclaration de projet est susceptible de faire I"objet d un recours en excés de pouvoir devant le
tribunal administratif compétent, dans un délai de deux mois & compter de la date de sa
publication.

Article 7 : Publication et information des tiers

Conformément a I'article R.126-3 du Code de I'environnement, la présente déclaration de
projet sera publiée au recueil des actes administratifs de la préfecture des Bouches du Rhéne
ainsi qu’au Recueil des actes administratifs du Grand Port Maritime de Marseille.

En vue de 'information des tiers, une copie de la déclaration de projet est déposde a la mairie
du 15° et 16° arrondissement de Marseille, au sicge du Grand Port Maritime de Marseille et

peut y étre consultée.

[La déclaration est également publiée sur le site internet du Grand Port Maritime de Marseille.

Fait a Marseille, le

Le Président du Directoire

Hervé MARTEL



